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Onsoz



Kentsel yagamda daha yiiksek bir
kalite standardina ulagsmada katalizor
olarak bisiklet

‘Liileburgaz bisiklete biniyor - Daha iyi bir sehir icin
bisiklet’ Kapsayici bir Bisiklet Master Planini tasar-
lamaya yonelik bir yol haritasi olup, kentsel geligi-
min gesitli yonlerini iyilestirmek icin bisikletin tim
potansiyelinin nasil ortaya c¢ikarilacagini ortaya
koymaktadir. Calisma, daha sirdirilebilir, saglikh,
kapsayici ve demokratik bir kentsel gevre ve top-
luma dogru bir degisim katalizori olarak bisikletin
roliind arastirmaktadir.

Bu kitap, belirli bir sehir icin bisiklet master planin-
dan ¢ok daha fazlasini igerir. Sadece trafik miihen-
disligine bir yaklagim degil, ayni zamanda bisiklet
ve kentsel yagami iyilestirmek igin donanim, yazihm
ve orgware yonlerini ele alan biitiinsel bir vizyonu
ortaya koymaktadir. Liileburgaz kenti 6rnegini kul-
lanan bu kitap, (orta biyikliikte) Tirk sehirlerinde
bisiklet kullanimi konusunda 6neriler ve genel pren-
sipleri formile etmektedir. Ancak igerik, Tirkiye'de
(heniiz) iyi gelismis bir bisiklet kiiltiri ve bisiklet
altyapisina sahip olmayan daha kiigiik sehirler ve
daha biyiik metropoller igin de gegerlidir.

Bu dokiiman, tasarimcilar, uzmanlar, kamu idareleri,
STK'lar ve 0zel sektor aktorleri ile Hollanda-Tiirkiye-Bel-
cika arasindaki uluslararasi bir igbirliginin triiniidir. Bu
acik ve kapsayici yaklasim, bisiklet ve sehir planlama
alanindaki Hollanda uzmanhgini yerel Tiirk baglami ve
paydas katilimi hakkinda derinlemesine bilgi ile birlestir-
mek icin bir firsat olup, tasarim 6neri ve tavsiyeleri de bu
baglamda yapilmaktadir. Bunlarin, hem yurtiginde hem
yurtdisinda birgok belediyeye ilham vermesini ve sehir
yasamini iyilestirmek icin bir hizlandirici olarak degerlen-
dirilmesini dileriz.



De Korenmarkt Gent
Fotograf: Carlos S. Pereyra



Neden?

Tirkiye'de daha sirdirtlebilir ve kapsayici bir kent-
lesme ile iliskili ¢esitli zorluklar mevcuttur. Bunlar
arasinda iklim degisikligi, kirsal alanlardan sehirle-
re gog ve savas ile ekonomik gligliiklerin yasandig
bolgeler gibi her yerde bulunan egilimler ile artan
gelir esitsizligi ve benzeri kiiltlirel ve sosyo-ekono-
mik degisiklikler yer almaktadir. Bu egilimlerin en
somut hale geldigi, mekansal zorluklara doniistiigu
ve daha belirgin bir sekilde kentsel yagamin omur-
gasl! olarak kamusal alanda oldugu yerler sehirler-
dir. Bugiin bu kamusal alanlar baski altindadir. Ha-
reketlilik talebi, niifus, ekonomik faaliyet ve bireysel
servetteki artislar nedeniyle ¢ok fazla artmaktadir.
Giderek daha fazla kamusal alan trafik alani haline
gelmektedir. Yeni altyapi ve artan hareketlilik, cogu
zaman bu yerleri ve insanlan birbirine baglamak
yerine ayirmaya yol agmaktadir. Batili kalkinma ka-
liplarina paralel olarak, sehirlerde bireysel motorlu
tasimacilik, bununla iliskisi iyi bilinen tim etkileriy-
le (6rnegin hava kirliligi, tikaniklk, yasanan yerlerin
daha keyifsiz bir hale gelmesi, ulagim yoksullugu
-bir motorlu tasit satin alma gilicii olmayanlar igin
alternatif ulasim araglar eksikligi ve yaslilar, kadin-
lar ile gocuklar gibi toplumun ‘zayif’ iyelerinin dig-
lanmasiyla) birlikte sehirlerde ortaya ¢gikmaktadir.



Vismarkt Groningen ;
Fotograf: Groningen Fietsstad &




Yeni, suirdirilebilir ve daha adil bir kentsel hareket-
lilige yonelik bir degisime ihtiyag olup, simdi 6zel-
likle aktif hareketliligi ve bisiklet kullanimini yeni-
den degerlendirme zamanidir. Sehirde daha fazla
bisiklet kullanmanin olumlu etkileri, kentlesmeyle
ilgili mevcut zorluklar kadar 6nemlidir. Bisiklet kul-
lanmak sadece siirdiirilebilir ve verimli bir ulagim
sekli degildir. Bisiklet ayrica kentin diger sosyo-
ekonomik yonleri tzerinde de olumlu etkilere sa-
hiptir. Bu olumlu etkiler genel seviyeden (6rnegin,
tikanikhidi ve hava kirliligini azaltmak ve halk sag-
hgini iyilestirmek) yerel mahalle seviyesine kadar
degismektedir. Ornegin, ‘bisiklet tamir kafeleri’ sa-
dece bisikletlilere satis ve bakim hizmeti sunmakla
kalmayip, ayni zamanda istihdam ve egitim imkani
sunabilmektedir. Bu kafeler, yaratici sinif ve bisiklet
onciilerinin yani sira baska tiirli bir araya gelmeye-
cek olan dezavantajli kesimler arasinda degisim ve
tartisma yerleri de olabilmektedir.

idareler arasinda, sehri biitiinsel bir gekilde gelistir-
menin bir araci olarak bisiklet kullaniminin potan-
siyeli konusunda farkindalik giderek artmaktadir.
Bisikletin olumlu degisimi tetikleme glici vardir:
bisiklet temelde demokratiktir (yas ve saglkla ilgi-
li bazi sinirlamalar harig, herkes cinsiyet, din veya
ekonomik durumundan bagimsiz olarak bisiklet
kullanabilir) ve oldukga ucuzdur (altyapi da dahil
olmak Uzere bir ulasim araci olarak). Bisiklet kul-
lanimi, birgok paydasin ele alabilecegi bir konudur.
Politikacilar, girisimciler, tasarimcilar ve diger yara-
tici beyinlerin yani sira sehrin tim farkh kesimleri-
ni ve kullanicilarini bir araya getirebilir. Dolayisiyla,
‘eskinin giizel bisikletleri’ giiniimiiz sehirlerinin do-
nistmlerini daha sirdurilebilir, kapsayici ve de-
mokratik kentsel toplumlara yonlendirme giiciine
sahiptir.



Damrak Amsterdam :
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Ornek Vaka: Liileburgaz

Lileburgaz, istanbul'un batisinda ve kentsel ge-
lisme igin onemli bir potansiyeli olan, yaklagik
145.000 niifusa sahip orta biiyikliikte bir sehirdir.
2017 yihni Bisiklet yil olarak ilan eden Liileburgaz
Belediyesi, bisikletle ilgili birgok etkinlik gergek-
lestirmis ve bir bisiklet akademisi insa etmistir.
Bu sayede Tiirkiye'nin birgok yerinden 6nce, birgok
farkl sosyal sinifta bisiklet kullanma bilinci yarata-
rak, tutarli bir bisiklet altyapisinin uygulanmasina
zemin hazirlanmistir. Buna ek olarak, Liileburgaz,
vatandaslarin ve gesitli ilgi gruplarinin dogrudan ve
etkin katihmini saglayan toplumsal yapilarla birlikte
iddial bir kent yonetimine de sahiptir. Bu anlamda
Lileburgaz, kapsayici bir bisiklet master planinin
tasarimi ve uygulamasi igin bir 6ncii ve ideal bir test
alanidir.

Lileburgaz gibi orta blyiiklikteki sehirler medya-
da, aragtirmalarda ve siyasette metropollerden ¢ok
daha az ilgi gorseler de hareketlilik, hava kirliligi ve
iklim degisikligi konularinda biiylik zorluklarla karsi-
lagsmaktadir. Tiirkiye'de niifusu 100.000 ile 500.000
arasinda olan yaklasik 200 orta biyiklikte sehir
bulunmaktadir. Bu, Lileburgaz’i, diger orta buyiik-
liikteki sehirler ve hatta istanbul, Ankara veya izmir
gibi metropoller lGzerinde c¢arpan etkisi potansiyeli
olabilecek ideal bir pilot kent haline getirmektedir.
Bu nedenle, Lileburgaz bisikletle kentsel gelisim
icin ideal bir test 6rnegi olusturmakta olup, s6z ko-
nusu proje diger sehirler icin de daha sirddrilebilir
ve kapsayici bir gelecek konusunda yonlendirme
potansiyeline sahiptir.



Kirklareli Bartin Sinop
Liileburgaz Zonguldak Kastamonu
Edirne e Istanbul Di Karabiik Samsun Bl Artvin - Ardahan
Tekirdag Kocaell tace Ordu Giresun  Trabzon
izmit Sakarya Bolu Gankiri Amasya Kars
Buﬁaloéa Gorum Tokat Giimiishane
Canakkale Bilecik Anka ra Bayburt e yrym 5
Balikesir Eskigehir Kinkkale y ;a1 Sivas Ergincan o lgdr
Kiitahya Agri
Kirgehir Tunceli )
. ) Bingdl Mus
= Manisa : Nevsehir Kayseri ke
IZmlr Usak Afyonkarahisar K Aksaray Malatya azly Bitlis Van
Diyarbakir
Aydin Demigi P Onya Nigde Adiyaman g Batman siirt
Kahramanmarag S
Mugla Burdur Adana S anllu rfa Mardin Sirnak Hakkari
Antalya < osmanye GAZIANtEP
Mersin Kilis
Hatay
Istanblll 2.000.000'dan fazla
niifusu olan metropoller
100.000'den fazla
Kirklareli— n{ifusu olan sehirler
145.000 niifusa sahip
Lileburgaz  caligma konusu olan sehir (2018)
0 100 500

1000km

Tirkiye'deki yigiimalar ve boyutlari

15



Mevcut Durum

Aktif ulagim (ylirime ve bisiklete binme) yakin za-
mana kadar oldukg¢a unutulmus bir degerdir. Onlar-
ca yil motorlu bireysel tagsimacilia odaklaniimasi,
sehirlerin ve toplumsal yapilarin {izerinde derin
izler birakmistir. Yirime hem ‘ilk mil’ ve ‘son mil’
ulagim araci olarak hem de yogun sehir Merkez-le-
rinde dolagmanin en 6nemli yolu olarak gii¢li ko-
numunu sirdiirmeye devam ederken, bisiklet hal-
ka acik alanlardan ve kamusal algidan neredeyse
tamamen kaybolmustur. Park edilmis ve hareketli
arabalar kamusal alanlara hakimdir ve sehirlerde
serbest dolasimi engellemektedir. $ehir merkez-
lerindeki biyiik alanlar, otoparklar ve kenti kesen
kentsel otoyollarla doludur. Otopark alanlar ve
kentsel otoyollar, tim mabhallelilerin bir yerden bir
yere kolayca hareket etmesini sinirlayan mekansal
engeller olusturmaktadir. Uygun altyapinin yoklu-
gunda, yayalar ve bisikletliler arabalarla ve yogun
trafikle karismaya, tehlikeli yerlerde yol beklemeye
ve gegmeye, bisikletlerini uygunsuz yerlere park et-
meye zorlanmaktadir.

Mevcut araba hakimiyeti sadece bisikletliler ve ya-
yalar igin dezavantajli degildir. Diikkanlar, ka-feler,
okullar ve genel olarak kent sakinleri daha az mo-
torlu ulagim ve daha fazla bisiklete binme avanta-
jindan yararlanabilirler: Tek islevli trafik alanlarinin
herkese acik alanlara doniistiirilmesi, dis magaza
vitrinleri ve yemek alanlari igin daha fazla yer ya-
ratirken ayrica okula daha giivenli rotalar ile daha
temiz hava ve daha az giriiltii anlamina gelir. Bi-
sikletin yeniden canlandiriimasinin birgok avantajl
olup, boyle bir degisikligi tetiklemek igin digerlerine
kiyasla daha az bir bireysel ve kamu yatirimi gerek-
mektedir.






Guvenli yaya gegitlerinin yetersizligi

Park yerleri tarafindan isgal edilen mahalle sokaklari



__

Park edilmis arabalarla yasanan anlagsmazliklar (‘kapilama’: sirdicllerin kapilarini agip
bisikletlilerin kapilara garpmalarina neden olan kazalar)
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insanlari kurallara uymadan yiiriimeye yonlendiren devasa gegisler



Otoyollar boyunca bos dikkanlar

21



22



Analiz
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BUI

Belirli bir baglam igin bisiklet altyapisi tasarlamaya
baslamadan 6nce, mevcut durumu anlamak oldukga
onemlidir. Sehirde bisiklet kullanarak mevcut durumu
deneyimlemenin yani sira, bir dizi tematik harita tre-
tilmis ve Ust Uste bindirilmistir. Bunlar, tasarim galis-
malari igin bir baglangi¢ noktasi olusturmaktadir.

Mevcut aglarin, altyapinin
noktalarinin analiz ‘edilmesi ve
haritalandiriimasi.

} . ) N ) N 0 05 1km
TUm tematik haritalarin tst Uste bindirilmesi ) e —
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Otobis agi

Motorlu bireysel ulagim agi

13

X

Bisikletliler igin tehlikeli yollar

(bisikletlilere gore)

Mevcut bisiklet dostu noktalar

Mevcut aragsiz alanlar

ilgili yerler
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Metodoloji
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Siireg

Kapsayicl bir bisiklet master planinin olusturulma-
sl, paydaslarin katilimi, birlikte yaratma ve kapasi-
te gelistirmeye dayanmaktadir. Bu, ¢esitli kamu ve
0zel sektor paydaslarinin katihmiyla etkilesimli bir
slire¢ ve belediye proje ekibi ile yakin bir igbirligi
gerektirir. Lileburgaz'da farkli katihmci gruplarina
yonelik farkli formatlar kullanilmistir: ¢alistay otu-
rumlari, gayri resmi toplantilar, saha gezileri ve res-
mi toplantilar.

Calistay oturumlari: Bunlar, ilgili konularin tartisil-
digi, bilgi ve ilham ahgveriginin yapildigi ve belirli
konularin Ulzerinde cahsildi§i oturumlardir. Kati-
hmcilar sire¢ icindeki 6zel uzmanliklan ile rolleri
/ pozisyonlarina gore segilir. Bu format, kamu ve
0zel profesyonellerinden olusan sabit bir gekirdek
grubuna ilaveten degisen bir grup dis paydas tara-
findan zenginlestirmeye yoneliktir. Calistaylar giin-
diizleri gergeklestirilirken, formati yapilandiriimig
ve sonug odaklidir.

Gayri resmi toplantilar: Resmi oturumlara ek olarak,
gorislerini bir sebeple dile getirememis gruplara
daha fazla firsat saglamak igin gayri resmi toplanti-
lara yer vermek 6nemlidir. “Paydas yemekleri”, “pro-
fesyoneller” ile “deneyim uzmanlarn” (STK'lar, di-
zenli bisiklet kullanicilan ve girigsimciler) arasinda
bir fikir aligverisi firsati sunar. ‘Gayri resmi’ bilgileri
resmi siirece entegre edebilmek igin bu toplantilar
aksamlari yapilir ve giindlzleri galisma oturumla-
rniyla birlikte yiritilir. Format gayri resmi, herkese
ve tartismaya agiktir.



RESMI

TOPLANTILAR
SAHA
GEZILERI CALISTAY 1
GAYRI RESMI
TOPLANTILAR

Calistay

CALISTAY
OTURUMLARI
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Saha gezileri: Bisiklet kullanmanin ve sehir igin fay-
dalarindan bahsetmekten daha ikna edici olan yon-
tem, bunu kendinizin deneyimlemesidir. Bisikletli
saha gezileri yerel baglami anlamak igin vazgegil-
mez bir bilgi kaynagidir. Ayni zamanda bu geziler,
harika bir takim olusturma firsati da yaratmaktadir.
Sehirdeki saha gezilerinin yani sira, daha gelismis
bisiklet kentlerini ziyaret etme ve deneyimleme, ol-
dukca ilham verici ve 6gretici olabilir, 6rnegin Hol-
landa gibi.

Resmi toplantilar: (Gegici) sonuglarin resmi top-
lantilarda iletilmesi, gesitli karar vericilerin giincel
ve ilgili olmasini saglamak igin gerekli ve 6nemli
bir unsurdur. Burada, belediye baskani ve belediye
meclisi Uyesi gibi st dlizey karar vericilerin dahil
edilmesi 6nemlidir.



Saha gezileri

Resmi toplantilar
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Kapsayici bir bisiklet master plani
lic boyut icerir: Donanim, yazilim
ve orgware.

>

ORGWARE

Donanim, yazilim ve orgware boyutlarinin timd bir-
biriyle yakindan iligkilidir ve bunlarin koordineli bir
sekilde yuritiilmesi gerekir. Uzun vadede, bu i¢ bo-
yutun sadece bir veya ikisini tek tarafli ve dengesiz
bir sekilde gelistirmek ¢ok anlamli degildir. Arala-
rinda gerekli sinerjileri olusturabilmek icin onlara
esit dikkat gosterilmelidir.



Donanim

Glivenli bisiklet yollari

Mevcut yollarin gelistirilmesi

Yeni yollarin inga edilmesi

(Ana) yollarin oldugu yerlerde giivenli gegisler
Toplu tasima ile entegrasyon

Bisiklet park yeri

Bisiklet kiralama

Yazilim

Egitim

Farkindalik

iletisim

Hedef gruplar / onctiler

Rol modeller / agizdan agiza yayilma
Bisiklet dostu sehir imaji

Glizergah bulma sistemleri

Orgware

Yeterli biitce saglanmasi

Ulusal ve yerel mevzuat (trafik kurallarr)
Bisikletlilerin odiillendirilmesi (vergi tesvikleri)
ilgili paydaslarla etkilesim

Trafik kurallarinin uygulanmasi

Ulusal arastirma ve standartlar

Kisitlamalar (6rn. otopark, kamyonlar igin)
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Donanim
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Girig

Donanim, fiziksel altyapinin tim yonlerini icerir.
Glivenli, baglantili ve uygun bir bisiklet agi nasil
kurulur? Gegisler nasil olmali? Ne tiir bisiklet park
yerleri 6ngoriilmeli ve bunlar nerede olmali? Ne tiir
bir bisiklet paylasim veya kiralama sistemi uygula-
nabilir? Bisiklet kullanimi, fiziksel olarak dider ula-
sim modlari ile (toplu tagima ve yiiriime ile araba
ve motosikletler) nasil bir iligkiye sahiptir? Bisiklet
tesisleri, kentsel yagamin diger yonleri icin de kat-
ma deger yaratarak kamusal alanlara nasil basariy-
la entegre edilebilir?

Lileburgaz simdiye kadar yazilim ve orgware lize-
rine yogun bir sekilde odaklanmistir. Belediye, bi-
siklet hakkinda farkindalik yaratmak (yazilim) igin
etkileyici bir caba gOstermis ve iyi i¢ / dis organi-
zasyonel yapilar (orgware) geligtirmistir. 2017 Bi-
siklet Yili boyunca yazilim ve orgware boyutlarina
odaklanmak bilingli bir segimdi. Sehir yonetimi,
kimsenin bisiklete binemedigi ya da istekli olmadi-
g1 icin kullanilmayacak bisiklet yollari inga etmeye
baslamak yerine, ilk 6nce “zemini hazirlamaya” ve
(zihinsel) temelleri olusturmaya karar vermistir.

ilk olarak bir sehrin kendisini kamuoyu iginde far-
kindalk ve olumlu bir bisiklet algisi olugturmakla
sinirlamak oldukga sira disi bir yaklagim olmakla
beraber dogru bir baslangi¢ noktasi olup, simdi do-
nanima odaklanabilmek igin dogru bir zamandir:
Bugiin, (potansiyel) bisikletgiler iyi, konforlu ve gi-
venli bir bisiklet altyapisina sahip olmak istemek-
tedirler.

Asagidaki sayfalarda bisiklet altyapisi tasarimi igin
bazi basit, genel kurallar verilmektedir:



Donanim odagi, bisiklet altyapisi
aglarinin, yol profillerinin ve
kavsaklarinin tasarimini igerir.

< >

ORGWARE
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60% “Interested but concerned”
(] A —qa . o
llgili ama endiseli

° “No way. No how.”
33%
0 “Kesinlikle hayir”

6,5% “Enthused and confident”

“Coskulu ve kendinden emin”

o “Strong and fearless.”
0,5% e e A
Gugli ve korkusuz

Bir bisiklet altyapisi kimin igin
tasarlanmalidir?

ABD'nin Portland sehrinde bisiklet koordinatorii
olan Roger Geller'e gore, dort tiir bisiklet¢i vardir:
‘ilgili ama endise duyan’, ‘asla olmaz diyen’, ‘heye-
canli ve kendine gilivenen’ ve ‘gii¢li ve korkusuz'.
Bisiklet altyapisi tasarlanirken, sadece bisiklet kul-
lanan insanlara degil, heniiz bisiklete binmeyenlere
de odaklaniimalidir. Dolayisiyla ‘ilgili ama endige
duyan’ grup, ele alinmasi ve yeterli bisiklet altyapisi
saglanmasi gereken birincil hedef gruptur. “Heye-
canli ve kendine giivenen” ile zaten bisiklet siiren
“glicli ve korkusuz” gruplar ya da arabalarindan
inmeleri zor olan ‘asla olmaz’ grubu ikinci sirada
gelmelidir.




& 3
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Sharrows Striped bike lane Protected bike lane Separated bike lane
LTS 3 LTS 2
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Ne tiir bir bisiklet altyapisi tasarlanmali?

Farkli tiirde bisikletli gruplarn giivenli, konforlu ve stressiz bir siiriis deneyimi
icin farkl altyapi tirlerine ihtiyag duyarlar. Trafik Stres Diizeyi (LTS), bir yol seg-
mentine veya kavsada verilen ve bisikletlilere uyguladigi trafik stresini gosteren
bir derecelendirmedir.

LTS 1: Dusik hizh ve dislk hacimli trafikten keskin bir sekilde ayirma. Basit
gegcisler, Cocuklar igin uygun.

LTS 2: Bisikletliler, resmi gegisler diginda trafikle etkilesime girmek zorunda kal-
mamalari i¢in kendi siirlis yerlerine sahiptir. Yiiksek hizli ve ¢ok seritli trafikten
fiziksel ayirma. Bir yetiskinin iistesinden gelebilecegi kolay gegisler. “ilgili ama
endise duyan” olarak siniflandirilan insanlarin miisamaha edebilecegi bir trafik
stres diizeyi.

LTS 3: Orta hizda veya daha yiiksek hizli trafie yakin, veya ¢ok seritli trafikle
etkilesimi igerir. “Heyecanl ve kendine glivenen” olarak siniflandirilanlar igin ka-
bul edilebilir bir trafik stres diizeyi.

LTS 4: Daha yiiksek hiza sahip trafikle ile etkilesim ya da yiiksek hizli trafige
yakinhgi igerir. “Giigli ve korkusuz” olarak siniflandirilan kullanicilar igin kabul
edilebilir bir trafik stres diizeyi.

Kaynak: Peter Furth, Professor of Civil Engineering at Northeastern University, Boston,
Massachusetts
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Agirhk, yon ve hiza gore ulagim
modIlarini ayrigtirin!

Farkli ulagim yontemlerinin birlestirilip birlestirile-
meyecedi sorusuna sagduyumuzu kullanarak ce-
vaplayabiliriz. Farkl ulagim yontemlerini ayni yol
alaninda karigtirmak, yalnizca agirlik, yon ve hizda
biyuk farklihklar olmadigi takdirde ise yarayacaktir.
Ornegin, agir kamyonlar ve bisikletli cocuklar ayni
dar yol profilinde ayni anda var olamazlar. Araglarin
50km/s veya daha hizli gidebilecegi bir yolda veya
hemen yaninda bisiklet siirmek giivenli degildir.
Disik hizlar hari¢ olmak Uzere, zit yonlerden gelen
trafik ayri tutulmalidir.
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Arabalar, toplu tagima ve bisikletler
icin ozel koridorlar sunun!

Mevcut sehirlerin gogunda, ayni anda tiim sokaklar-
daki tim ulasim yontemlerinin ihtiyaglarini karsila-
mak igin yeterli yol alani yoktur. Bu nedenle, hangi
yontemlere oncelik verilmesi gerektigi konusunda
koridor basina secgimler yapilmasi gerekmektedir.
Pratikte bu, genellikle bazi sokaklarda, toplu tagima
ve/veya bisiklet altyapisina yer agmak igin araba ve
park yerlerinin ait alanin sinirlandirildi§r anlamina
gelir. Ana araba koridorlari igin, paralel yollar 6nce-

binasyonuna ayrilabilir.

4
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Hollandalilar bir kavsagi nasil tasarlar.

ilerleyen sayfalarda giivenli ve stressiz gegislerin
tasarimi igin Hollanda’dan bazi temel tasarim ilke-
leri gosterilmektedir. En 6nemli dort unsur koruyu-
cu refiijler, bisikletliler icin bekleme alanlari, bisiklet
yollarini ‘kaydirmak’ ve gelismis durma hatlaridir.

Kaynak: ADFC “So geht Verkehrswende”, 2018
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Koruyucu refiijler.

Hollanda kavsaklarinin tipik bir unsuru, koruyucu
refiijler olarak adlandirilan hilal seklinde trafik refuj-
leridir. Bu refiijler kiiglik bir yarigapa sahiptir ve bu
nedenle motorlu tasitlarin yaklasma hizini azaltir.
Daha biiyiik dénls yarigaplari gerektirdiklerinden
kamyonlar tizerlerinden gegebilirler. Koruyucu re-
fljler motorlu trafik ile yayalar ve bisikletliler arasin-
da acik bir sinir olugturmaktadir. Boylece bisiklete
binen veya yiirliyen insanlarin kendilerini glivende
hissetmelerini ve kolay bir gekilde fark edilmelerini
saglarlar.
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Bekleme alanlari.

Koruyucu refijler otomatik olarak, trafik 1s1g1 kir-
mizi oldugunda bisikletlilerin siraya girebilecegi ve
arkadan gecen bisiklet trafigini engellemeyen bek-
leme alanlari yaratir.
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Bisiklet yolunun kaydiriimasi.

Bisiklet yollarinin ekseninde hafif bir kaydirma mo-
torlu tasitlar i¢in bir bekleme alani yaratir ve siiri-
cilerin ayni anda tek bir seye konsantre olmasini
saglar: oncelikle kdseyi donmek ve ardindan kavsa-
§a yaklasan bisikletlileri fark etmek. Motorlu tasit-
lar yaklasan bisikletlilere dik bir agiyla konumlandi-
rildiklarindan, goriis alanlarinda daha kolay tespit
edebilirler ve boylece “kor nokta” minimize edilir.
Bisiklet suriiciilerini ara¢ trafiinden siirekli olarak
belli bir mesafede tutmak, ¢carpigsma riskini ve bisik-
letlilerin maruz kaldi§i stres seviyesini azaltir.
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Gelismis durma hatlari.

Bisikletlilerin siirekli olarak yolun kenarina yonlen-
dirilmesi, bisiklet trafigi igin otomatik olarak gelis-
mis durma hatlari olusturur ve bu da bisikletgilerin
daha iyi goriilmesine yardimci olur. En iyi senaryoya
gore, bu hatlar bisikletlilere 6ncelik sagladigindan
arag geldiginde kavsagin bos olmasini saglarlar.
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Calistay katihmcilarinin ag gizimi.

Cok sayida kamu ve 6zel paydastan olusan galis-
taylardan ilkinde, Liileburgaz'daki (potansiyel) bi-
sikletliler icin ilgi alanlari, kaynaklar ile gidilecek
yerler belirlendi ve haritalandi. Gelecegin ana bisik-
let aginin ilk taslagi, bu isbirlik¢i yaklagima dayana-
rak cizildi.
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Sehir iginde ii¢ bolge - A, B, C -
tanimlayin. :

0 0,5

Bir sehrin tim bolimleri hareketlilik agisindan ayni
on kosullara ve taleplere sahip degildir. Kentsel
gelisim ve trafik agisindan farkl onceliklere sahip
farkh bolgeler tanimlamak, dogru ve tutarli segim-
lerin daha kiiglik 6lgekte yapilmasini saglamaya
yardimci olabilir.

Bolge A:

Yayalar ve bisikletliler i¢in oncelikli olup, girislerde
bisiklet park yeri vardir. Araba erisimi siki bir sekil-
de kisitlanmistir.

Bolge B:

Araba, toplu tasima ve bisiklet bir arada. Gerektigin-
de ayri bisiklet yollari vardir.

Bolge C:

Arabalar ve toplu tagima igin daha fazla alan. Tim
ana yollarda ayri bisiklet yollari vardir.




ilgili yerler
13

1 Otobiis duragi 14 Bag

2 ig merkezi 15 (Yeni) tren istasyonu

3 Sanayi 16 Lise

4 Sehir parki 17 Ogrenci yurtlari (360)

5 Futbol Stadyumu 18 Okullar

6 Aligveris merkezi 19 Bisiklet akademisi

7 Futbol akademisi 20 Yeni Pazar yeri

8 Kadin akademisi 21 Hikiment binasi

9 Sanat akademisi 22 Karakol
10 Hastane 23 Adliye binasi
11 Yiizme akademisi P Bisilet park yer
12 Market + aligveris P <y _
13 Dinlenme alani Fhoa  Okullarda bisiklet park yeri

N 0 05 1km
O e —
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Teklif edilen bisiklet ag.

Ana bisiklet agi
ikincil bisiklet agi
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Kendi baglaminda onerilen bisiklet ag:.

- Ug Bolge: A, B, C
- llgi alanlari
- Bisiklet agi

Giriglerde bisiklet
park yerleri

Bolge A
Bélge B
[ ] BolgeC
1 Otobis duragi
2 ig merkezi
3 Sanayi
4 Sehir parki
5 Futbol Stadyumu
6 Aligveris merkezi
7 Futbol akademisi
8 Kadin akademisi
9 Sanat akademisi
10 Hastane
11 Yiizme akademisi
12 Market + aligverig
13 Dinlenme alani
14 Bag
15 (Yeni) tren istasyonu
16 Lise
17 Ogrenci yurtlari (360)
18 Okullar
19 Bisiklet akademisi
20 Yeni Pazar yeri
21 Hikiment binasi
22 Karakol
23 Adliye binasi

P Bisiklet park yeri
P Okullarda bisiklet park yeri

Ana bisiklet agi
ikincil bisiklet agi



0

05 1km
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Tipik yol profilleri

Kamu ve 0zel sektor paydaslariyla yapilan calig-
malarda, Liileburgaz’'daki bes tipik yol profili aras-
tinlmis ve bu profiller bisiklet altyapisina uygunluk
potansiyeli agisindan test edilmistir. Mevcut du-
rumdaki caddelerin organizasyonu, trafigin diizen-
lenme sekli ve sokaklarin dlgiileri dikkate alinarak
yeni bisiklet dostu profiller gelistirildi.

Bes farkh yol profili tipolojileri sunlardir:
1 Kentsel otoyol

2 Genis ana yol

3 Dar ana yol

4 Mahalle yolu

5 Yaya bolgesi

ikinci calistayda '
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Kentsel otoyol

D-100 karayolu, su anda yerlesim yerlerinin ortasin-
dan gegen 2x2 seritli bir kentsel otoyol olup, emni-
yet seritleri su anda yasa disi bir sekilde arabalari
park etmek igin kullanilmaktadir. Otoyol lizerinde
bisiklet altyapisi mevcut olmayip, bisikletliler mo-
torlu trafie karismak zorunda kalmaktadirlar. Cift
sira park edilmis arabalar ve kamyonlar ise bisik-
letliler igin ek bir tehdit olusturmaktadir. Az sayida
yaya gecidi mevcut olup, tek seferde iki serit birden
gecilmesi gerektiginden bunlar oldukga giivensiz
olarak nitelendirilebilirler.

Gelecekte, trafigin sehir merkezinin etrafindaki bir
gevre yoluna yonlendirilmesi ve D-100 karayolunun
kent yonetimine terk edilmesi durumunda s6z ko-
nusu yol, yesil bir refij ile ayrilmis iki genis araba
seridi, agaglar, yasal yol kenari oto park yerleri, iki
adet genis tek yonli bisiklet seridi ve biiyik kaldi-
rimlar ile kentsel bir bulvar haline donistdrilebilir.

Havadan goérindm - mevcut durum

oo



Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum
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Gelecekte eski bir kentsel otoyol
nasil goriinebilir.

5,75m
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: 2,5m : 2,5m :

4m
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Genis ana yol

istasyon Caddesi, yesil bir refiij ile ayrilmis 2x2
seritli genis bir ana yoldur. Dis seritler su anda
arabalari yasa digi olarak park etme amaciyla kul-
lanilmaktadir. Bisiklet altyapisi mevcut olmayip, bi-
sikletliler motorlu trafige karismak zorunda kalmak-
tadirlar. Cift sira park edilmis arabalar ve kamyonlar
bisikletgiler igin ek bir tehdit olugturmaktadir. Yolu
mabhalle igin bir bariyere dondlistiiren yetersiz sayida
yaya gecidi bulunmaktadir.

Dis seritler halihazirda arag park etmek igin kullanil-
digindan, yol motorlu trafigi karsilama kapasitesini
azaltmadan her yonde bir arag seridi olacak sekilde
kolayca bir kentsel bulvar haline dondstirilebilir.
Medyan seridi ortadan kaldirarak, her iki yol kenar-
larinda yasal arag park yerleri, agaglar, genis tek
yonli bisiklet seritleri ve genisletilmis kaldinmlar
icin yeterli alan saglanabilmektedir.

Havadan goérindm - mevcut durum




1N

|
,6m 3m

6,8m 2,5m

S5m

21,2m

Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum
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Genis bir ana yol nasil gériinebilir.




m

5

3m

21,2m

: 2,5m : 2,5m : 2,6m :

3m

2,6m : 2,5m : 2,5m :
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Dar ana yol

istasyon Caddesi'nin diger bélimleri ayni profile
sahiptir; fakat ortada daha dar bir refiij vardir.

Burada da, motorlu trafigi karsilama kapasitesini
azaltmadan yol, her yénde bir araba seridi olacak
sekilde kolayca bir kentsel bulvara donistirilebilir.
Bu dar refiiji ortadan kaldirarak, yolun yalnizca bir
tarafinda agaclarla birlikte yasal yol kenari park yer-
leri ile yolun her iki tarafinda genis tek yonli bisiklet
seritleri ve genisletilmis kaldirimlar igin yeterli alan
saglanmaktadir.

Havadan gorinim - mevcut durum Yerellestirme



Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum

2,3m

6,5m

1.3m

6,5m

2,8m

19,4m

67



68

Dar bir ana yol nasil goriinebilir.
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Mahalle yolu

ibrahim Gercek caddesi, yolun her iki tarafina arac
park edilen cift yonli trafie sahip tipik bir mahalle
yolu olmasina ragmen, aslinda cadde profili bunun
icin fazlasiyla dardir. Burada agagc ve bisiklet altya-
pisi yoktur. Bisikletliler bir yandan motorlu trafige
karismak zorunda kalirken, diger yandan aralarinda
¢cok az mesafe birakarak sollama yapan araglar bi-
sikletliler i¢in tehdit olugturmaktadir.

S6z konusu cadde tek yonli arag trafigi ve ¢ift yon-
It bisiklet trafigi olan bir “bisiklet sokagina” donis-
tirilebilir. Caddeye daha yasanabilir bir yerlesim
yeri karakteri kazandirmak icin yolun her iki tarafin-
da agaglarin arasinda araba park yerleri, duraklar ve
teslimat noktalari diizenlenebilir.

o

Havadan gorinim - mevcut durum Yerellestirme

o



Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum

EEm; 7 1=

2,5m

8,3m

2,2m

13m
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Bir mahalle yolu yol nasil
goriinebilir.



Deliveries
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Yaya holgesi

istanbul Caddesi, sehir merkezinde yayalara ayril-
mis tipik bir caddedir. Son zamanlarda yiiksek ka-
liteli malzemeler ve kentsel mobilyalarla yapilan
yenileme, cepheler boyunca yayalar igin korumali
bolgeleri, bisikletliler igin dar bir bolimi ve taksi-
ler ile teslimat hizmetleri i¢in daha genig bir alani
tanimlamaktadir. Bisikletler igin ayrilmis bélimlere
dizenli olarak park edilen araglar, bisikletlileri yolla-
rindan sapmaya zorlamaktadir. Bu bolgeleri ayiran
derin, kaygan dogal tas oluklari, onlari gegen bisik-
letliler icin tehlikeli durumlar olusturmaktadir.

Mevcut profili doniistirmektense, bisiklet ve tes-
limatlar igin ayrilan boliimler degistirilerek durum
iyilestirilebilir. Teslimat araglari, daha once bisik-
letliler igin ayrilmis olan daha dar boliime park edi-
lebileceklerdir. Boylece bisikletliler caddenin genis
bélimind, burayi ara sira kullanan motorize trafikle
paylasabileceklerdir.

Havadan goérindm - mevcut durum

oo



Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum

31m 17m 35m

14,5m
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Yaya bolgesinde teslimatlar nasil
organize edilir.



2,5m =1,7rr; 3,5m :2m:1,7m: 3,Tm :

14,5m
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Tipik gegisler

Kamu ve 6zel sektdr paydaslariyla yapilan ¢alisma-
larda, Lileburgaz'daki dort tipik gegis arastinimis
ve bisiklet altyapisina uygunluk agisindan test edil-
mistir. Mevcut gegislerin durumu, trafigin diizenlen-
me sekli ve sokaklarin dlgiileri dikkate alinarak yeni
bisiklet dostu gegisler gelistirilmistir.

Dort farkli gegis tipolojisi:

1 Kentsel bir otoyol ile kesisen kavsak
2 Merkezden uzakta kavsak

3 Merkezin diginda donel kavsak

4 Tren istasyonundaki ortak alan
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Kentsel bir otoyol ile kesisen kavsak

Liileburgaz otobiis terminalinin yakinindaki istiklal
/ Murat Hiidavendigar Caddelerinin kesisimi, D-100
kentsel otoyolu lzerindeki en biyiik kavsaklardan
biridir. Tim yonlerden her tirli manevra (sola,
sagda, diiz gidis) imkani miimkiindir. Ayrica sola ve
safa donisler icin seritler ayrilmistir. Yaya gegitleri
son derece uzun olup, bekleme adalar ¢ok dardir
ve bisiklet altyapisi mevcut degildir.

Sehir icinden gecgen trafik gelecekte g¢evre yoluna
tasindiginda, D-100°de ve yan sokaklarda araba se-
ritleri azaltilabilir. Bu, kavsak etrafinda bisiklet se-
ritleri igin daha fazla alana ve daha genis bir refij
sayesinde yol ortasinda yayalar i¢in daha biyik
bekleme adalarinaimkan verecektir. Koruyucu ref{j-
ler, bekleme alanlari, bisiklet yollarindaki kaydirma-
lar ve gelismis duraklama hatlarn gibi Hollanda'ya
has tasarim 6zellikleri uygulanabilecektir.

Havadan goérindm - mevcut durum

(A

Yerellestirme

o



Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum
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Kentsel bir otoyol ile kesigen
kavsak nasil goriinebilir.

N
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Merkezin dis sinirinda kavsak

Liileburgaz Futbol Akademisi yakinindaki istasyon /
Millet Caddelerinin kesistigi alan, sehrin merkezinin
dis sininnda bulunan fazlasiyla biyiik bir kavsaktir.
Genis yarigap, aracglarin yiiksek hizlarda donmele-
rine olanak tanimaktadir. Bu nedenle yaya gegitleri
kavsadin merkezinden uzaga yerlestiriimek zorun-
da kalinmistir. Bu, yayalari yollarindan uzun sapma-
lar yapmaya zorlamaktadir. Sonug olarak, birgogu
kavsagi en kisa sekilde gegerek kendilerini tehlike-
ye atmaktadirlar. Bu alanda bisiklet altyapisi mev-
cut degildir.

Yarigapin azaltiimasi sadece otomobillerin hizini
disiirmekle kalmaz, ayni zamanda yaya gegitlerinin
daha iyi konumlandirilmasini saglar ve uygun bisik-
let altyapisi, adaclar gibi kentsel unsurlar igin de yer
acar. Tim kavsag yikseltmek ve yaya gegitlerini
kaldirimlarin seviyesine getirmek, otomobillerin hi-
zini azaltir ve yol glivenligini daha da artirir.

Havadan goérindm - mevcut durum

(A

Yerellestirme

o
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Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum
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Merkezin dig sinirinda bir kavsak
nasil goriinebilir.

0] 5 10 20m
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Merkezin dis sinirinda donel kavsak

Yeni bir kalkinma alani olan Toki bolgesinde Mil-
let Caddesi ile Hiikiimet Caddesinin kesisimindeki
alan heniiz insa edilmemis olsa da bir donel kavsak
olarak kavramsallastiriimis olup, otomobillerin ya-
vaslamadan sada dogru donlis yapmasina olanak
saglamaktadir. Bu, motorlu ulasim igin serit de-
Jistirme ve yayalar igin karslya gegme konusunda
tehlikeli bir durum yaratmaktadir. Bu alanda bisiklet
altyapisi ongorilmemisgtir.

Caddeleri donel kavsak merkezine yonlendirmek
ve gapini azaltmak, siriicileri yavaglamaya zorla-
makta ve dolayisiyla tim ulagim modlari igin trafik
glvenliginin arttinlmasina olanak saglanir. Donel
kavsak disina gilivenli yaya gegitleri ve bisiklet yol-
lari yerlestirilebilir. Donel kavsagin daha kompakt
bir sekilde diizenlenmesi ile banklar ve agaclar gibi
kentsel unsurlar i¢in uygun alanlar yaratihr.

Havadan goérindm - mevcut durum

(A

Yerellestirme

o



Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum
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Merkezin dig sinirinda bir donel
kavsak nasil goriinebilir.

0] 5 10 20m
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Tren istasyonundaki ortak alan

Durak Mahallesi etrafindaki alan ile Lileburgaz tren
istasyonunun 6éniindeki, istasyon ve Demir Hatti
Caddelerinin etrafindaki alan, glinimiizde trafik
mihendislidi tasarimi icermeyen T geklinde bir kav-
saktir. Kosede kiigiik bir lokanta ve kaldirimlar mev-
cut olup, bisiklet altyapisi bulunmamaktadir.

Gelecekte tren hizmetlerinin daha da gelistigi du-
rumda, burasi ortak bir alana, farkli kullanicilarin ve
ulagim modlarinin karistigi ¢ok islevli bir kamusal
alana donistdrilebilir. Trafik dolasimini kolaylas-
tirmak igin istasyon Caddesinin sonundaki kisa bir
bolim tek yonli hale gelmelidir. Cepheden cepheye
kadar olan tim alan ayni yliksek kaliteli kaldirm ile
donatilmalidir. Paylasilan bir alanda, yaya gegitle-
ri ve Ozel bisiklet yollari gerekli degildir. Bununla
birlikte, cadde kenarlarina arag park edilmesi yol
direkleri/babalar kullanarak onlenmeli ve bunlar
banklar, agaclar ve lokantanin dis terasi gibi kentsel
unsurlara yonelik bos kamusal alanlar igin bir sinir
olusturmahdir. Platformun yanindaki bog istasyon
binalarina bir kafe veya kioskun yani sira bisiklet
park etme ve bisiklet paylagma alani yapilabilir.

Havadan goérindm - mevcut durum

(o

Yerellestirme

o



Bollm - meveut durum

Fotograf - mevcut durum
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Tren istasyonundaki ortak alan
nasil goriinebilir.

Tmmrmnrrmmw 4

T Bicycle Parking & Repair
Bisiklet Park Yeri & Tamiri

bl TWW '
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Yazilim
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Girig

Yazilim, bisiklet kullanmanin tiim sosyal, kiltirel
ve ekonomik yonleriyle ilgilidir. insanlar neden bi-
siklet kullaniyor? insanlari bisiklete binmeye nasil
tesvik edebiliriz? Diger insanlari bisiklete binmeye
tesvik etmek igin kimler 6ncii olabilir? Bu gruplara
ulagsmak ve bisiklete binmelerini kolaylagtirmak icin
ne tir araglar kullanilabilir? Yeni teknolojiler bisik-
let kullanimina (tanitimina) nasil katki saglayabilir?
Buna iletigim stratejileri, akilli telefon uygulamalari
icin fikirler ve kamusal alanlarda BIT entegrasyonu
dahildir.

Yakin gegmiste Liileburgaz, bu konuda oldukga iyi
bir ilerleme kaydetmistir. Bisiklet Yili ve Lilebur-
gaz Yildizlan Motosiklet ve Bisiklet Akademisi’nin
(LYMBA) insasi sirasinda birgok etkinlik diizenlen-
mis ve bisiklete dair farkindalik yaratmak, bisikle-
te olan ilgiyi arttirmak icin oldukga fazla iletisim
gerceklestirilmistir. LYMBA'da bisiklet dersleri ve-
rilmekte ve bisiklet tamir atolyeleri bulunmaktadir.
Bunlara ek olarak, yerel bisiklet gruplari, sehirdeki
hedef bisikletli toplulugunu genisletme fikrine karsi
oldukga aktif ve agik fikirli sekilde destek olmakta-
dirlar. 'Suslu Kadinlar Bisiklet Turu’ ve benzeri etkin-
likler bunun bir kaniti niteligindedir.
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Girig

Birlesmis Milletler’in hedeflerinden biri, kent niifu-
sunun biyik bir cogunlugunun giinliik yolculuklari-
ni, bisiklet, otobis, tramvay, metro, elektrikli / hibrid
otomobil veya yaya olarak, 2030 yilina kadar siirdii-
riilebilir hale getirmektir. Yolculuk, araba ve bisiklet
paylasimi, taksiler, tarifeler ve toplu tasima aglan
icin rota bilgileri ile benzeri hizmetler igin gelistiri-
len dijital uygulamalar, sirdirilebilir kentsel hare-
ketlilikte 6zel bir rol oynayacaktir.

Yazilim, gok modlu ulagim zincirinde énemli bir yeri

olan bisikletin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yonle-
riyle ilgili tim unsurlarini igermektedir.

At

Bisiklet gok-modlu ulasim zincirinde 6nemli baglantidir
Kaynak: Artgineering




Segment
target population

1

Ongoing social
support through
4 modeling, local 2
hubs and periodic
Sustain events Identitfy and remove

the behaviour challenge barriers

3

Implement
commintment strategies

Bisiklet kullanmayi benimseme teorisi dongusu
Kaynak: ‘Integrated strategies to accelerate the adoption of cycling for
transportation’ (By Beth Savan, Emma Cohlmeyer, Trudy Ledsham, 2017)
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Yazihm boyutu baglaminda, bisiklet kullaniminin
vatandaslar arasinda sosyo-kiiltiirel olarak benim-
senmesini ve yayginlastiriimasini saglamak, davra-
nigsal degisikliklerin zaman almasi nedeniyle uzun
vadeli planlama ve sabir gerektiren karmasik bir
suregtir.

‘Ulagim igin bisikletin benimsenmesini hizlandir-
mak igin entegre stratejiler’ baslikli bir ScienceDi-
rect makalesine gére (1), aktif ulasim ve bisiklete
yonelik mod kaymasini tesvik etme girisimleri bu-
gline kadar gorsel veya fiziksel olarak ayrilmis bisik-
let seritlerine ve bisiklet park etme (zerine fiziksel
altyapiya odaklanmistir. Bununla birlikte, diinyada-
ki bircok sehirde bisiklet kullanma popiilaritesinin
artmasi, altyapi yatinnmlarinin en az veya en uygun
diizeyde oldugu durumlarda bile davranigsal degi-
simin mimkiin oldugunu gostermektedir (Pucher
and Buehler, 2011, Reid, 2009).

Ayni ¢alisma, bisiklet davranisini degistirmek igin
bir cerceve sunmaktadir 101 sayfadaki sekil ile
ulasim igin bisiklet kullanmanin benimsenmesi ve
gliclendirilmesi igin bir dizi adim agiklanmaktadir.
Bu 6geler sirayla sunulmakla beraber; kullanicilar
slire¢ boyunca birgok adimin, miidahalenin ve tek-
nigin tekrarlanmasinin stratejinin etkinliginin bir
pargasi oldugunu unutmamalidir. Ozellikle siirekli
sosyal destek segenekleri baglaminda, modelleme
ve yerel merkezler-‘hub’lar ile diizenli etkinlikler,
programin uygulamasi boyunca katilim ve tekrarla-
ma konusunda Oneriler sunmaktadir.

1 ‘Integrated strategies to
accelerate the adoption of
cycling for transportation1’
(By Beth Savan, Emma
Cohlmeyer, Trudy Ledsham,
2017)



Liileburgaz Yildizlan Motosiklet ve
Bisiklet Akademisi (LYMBA)

Lileburgaz Yildizlar Motosiklet ve Bisiklet Akade-
misi (LYMBA) 2017 yilinda Lileburgaz Belediyesi
tarafindan agilmis olup, Tirkiye’de sehir ve bdlge-
sinde bisiklet kullanimini tegvik etmeyi amaglama-
da tirliniin tek ornegidir. Akademi yaklasik 10.000
metrekarelik bir alani kaplamaktadir ve 640 metre-
lik bir bisiklet parkuruna sahiptir. Akademi ayrica,
vatandaslara lcretsiz bisiklet egitimi ve bisiklet de
saglamaktadir. LYMBA ayrica bir yandan sehirden
gecen bisikletgiler igin lcretsiz konaklama imkani
saglarken diger yandan Tirkiye'ye kuzey-bati sinir-
larindan giren uluslararasi uzun mesafe bisikletgile-
ri icin dnemli bir merkez gorevi gérmektedir. Bisiklet
akademisi ziyaretgileri i¢in ayrica bir tamir atolyesi,
mutfak, banyo ve tuvalete de sahiptir (http://bisik-
letkenti.com/).

.~

Lileburgaz Yildizlar Motorsiklet ve Bisiklet Akademisi 2017'de agildi.
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Gegis planlama siirecinin bir pargasi olarak yazilim
boyutuna dair 6nlemler burada devreye girmekte-
dir. Planlamaya dabhil edilen yol haritasi genellikle
sosyal ve kiiltiirel yonleri kapsamakta olup, halkin
farkindaligini artirmak icin gesitli yaratici faaliyetle-
rin tasarlanmasi ve uygulanmasini da igermektedir.
Ote yandan, sirdiiriilebilir kentsel hareketlilik plan-
larinin yiiksek oncelikli bir alan olarak dikkate alin-
masi gerekmektedir.

Normalde uygulama, donanim, yazilim ve orgware
olarak adlandirilan Gi¢ boyutun hepsinin paralel ola-
rak calisip gelistirilmesidir. Bununla birlikte, farkli
yaklasimlar da vardir ve Lileburgaz boyle bir kent
ornegidir. Sehir 6nce bisikletin sosyal ve kiiltirel
yonlerine yatinm yapilmasindan ve halkin biling-
lendirilmesinden sonra bisiklet altyapisi lzerinde
calismaya baslamistir. 2016 yilinda Liileburgaz be-
lediyesi, yerel ve ulusal bisiklet dernekleri / ajans-
lanyla isbirligi icinde, herhangi bir bisiklet altyapisi
olusturulmadan, 2017 yilini Bisiklet Yili ilan etmeye
karar vermistir.

Bu, bisiklet talebini yaratmaya ve sehrin bisiklet kdil-
tlriini giiclendirmeye yonelik ve giinimiize kadar
devam eden bilingli bir stratejiydi. Lileburgaz sehri,
bisiklet lehine olumlu bir sosyal ve kiiltiirel degisim
diizeyi kurulduktan ve bisiklete olan talep arttiktan
sonra, sehrin bisiklet altyapisinin ve uygulamalari-
nin gelistiriimesinin, bisiklet kullanicilarinin tabani-
nin genisletilmesine yonelik bu cabalar tegvik et-
menin daha etkili ve verimli bir yaklagim olacagina
inanmistir.



Communication

It is possible to categorize the efforts
for creating and developing the required
bicycle culture in cities into three areas.
These can be run in parallel or sequen-
tial manner depending on the circum-
stances of the particular community but
one should note that Communication is
the basic layer that influences the
effectiveness of other areas as well:

Education

Education

It is possible to categorize the efforts
for creating and developing the required
bicycle culture in cities into three areas.
These can be run in parallel or sequen-
tial manner depending on the circum-
stances of the particular community but
one should note that Communication is
the basic layer that influences the
effectiveness of other areas as well:

It is possible to categorize the efforts
for creating and developing the required
bicycle culture in cities into three areas.
These can be run in parallel or sequen-
tial manner depending on the circum-
stances of the particular community but
one should note that Communication is
the basic layer that influences the
effectiveness of other areas as well:
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iletigim

Bisikletin bir sehrin vatandaslari tarafindan algilan-
masi, biylik 6l¢lide sehrin bulundugu yer, cograf-
ya, demografi, kiiltiir, altyapi ve bisikletli sayisi gibi
kosullara baghdir. Halihazirda bir bisiklet kilturi
gelistirmis sehirlerin vatandaslari, bisiklete binme-
nin bazi yonlerini kaniksamisken, bu tiir bir bisiklet
kilturd gelistirme siirecindeki sehirler igin durum
oldukga farkhdir.

Bisiklet kdltiriiniin gelistiriimesine yonelik yolcu-
luklarinin heniiz basinda olan topluluklarda, bisiklet
kullanmanin tehlikeli, rahatsiz edici, eski moda, ya-
vas, sadece sportif insanlar i¢in uygun ve bir kere-
lik edlenceli bir aktivite olmasi gibi olumsuz algilar
vardir. Bu algilar sehir igin bir iletisim stratejisi ve
planinin hazirlanmasiyla ve iletisim ile asilabilir.

Lileburgaz orneginde, sehir ‘Bisiklet Yili’ ile bas-
layarak, 2017'de Lileburgaz Yildizlan Motosiklet
ve Bisiklet Akademisi'nin kurulmasindan yararlan-
migtir. 2017'de yapilan bu giiglii baslangici yeni bir
seviyeye tasimak icin, cok yillik bir iletigsim strate-
jisi ve plani gok yararl olacaktir. Bisiklet iletisim
planlarinda, LYMBA bisiklet akademisi gibi cazibe
merkezlerinin etkin ve verimli kullanimi, Lileburgaz
gibi sehirlerde bisiklet kiltiriiniin gelistirilmesi icin
biyuk 6nem tagimaktadir.

Bu nedenle, proje faaliyetleri sirasinda LYMBA'nin
yonetisim, isletme ve yonetim modeli izerinde ¢a-
smak kritik bir 6ncelik olarak kaydedilmistir.



Ornegin, calistaylar sirasinda, LYMBA'nin yonetil-
mesi ve asagidaki benzeri faaliyetleri gergeklestir-
mek icin kalici ve profesyonel bir ¢gekirdek ekibin ku-
rulmasi gerektigi konusunda hem fikir olunmustur:

+ Lileburgaz Bisiklet iletigsim stratejisi ve plani
hazirlanmasi

+ LYMBA internet sitesinin gelistiriimesi

+ LYMBA sosyal medya hesaplarinin
glincellenmesi ve ilgili mesajlarin bir plan
dahilinde paylasiimasi

+ Liileburgaz Bisiklet manifestosunun
hazirlanmasi ve internet sitesinde, kentin
girisinde ve sosyal medyada duyurulmasi

+ Mobil uygulamalar aracihigiyla bisikletliler
ve bisiklet gruplari arasinda iletisim ve
koordinasyonun saglanmasi

+ Uluslararasi bir bisiklet festivali diizenlenmesi

+ Siradan vatandaglari bisiklet kullanmaya
tesvik etmek igin Liileburgaz'da rol modellerin
saptanmasi

Calistaylar esnasinda, yazilim ¢alisma grubu, en az
bir yonetici, bir mali ve idari igler personeli ile li¢
glivenlik personeli iceren bir LYMBA cekirdek eki-
binin istihdam edilmesini tavsiye etmistir. Temmuz
2019'da yapilan calistaydan sonra, mevcut li¢ gi-
venlik gorevlisinin yani sira LYMBA'da bir yonetici-
nin istihdam edilmesine ve ¢ekirdek ekipte yer ala-
cak diger kisilerin de ise alma siireci baslatiimistir.

Sehirlerde bisiklet kiiltiiriiniin geligtiriimesi ve tes-
vik edilmesi i¢in, bisiklet kulipleri ile ilgili sivil top-
lum kuruluslarinin iletisim planlarina ve ¢abalarina
aktif olarak dahil edilmesi de biyiik 6nem tasimak-
tadr.
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Lileburgaz orneginde, caligtaylar sirasinda yerel
sivil toplum bisiklet kuruluslarinin LYMBA'ya dahil
edilmesinin, LYMBA'y1 daha etkili hale getirmek
icin onemli oldugu belirtilmis ve bu kuruluslar igin
LYMBA icinde yer tahsis edilmesi onerilmistir.

Festivaller sehirlerde bisiklet tanitiminda 6nemli bir
rol oynamaktadir. Yilda bir kez diizenlenen bisiklet
festivalleri, yeni ve mevcut bisikletlileri bir araya
getirme, olumsuz algilarin listesinden gelme, dene-
yimleri ve bilgileri paylasma, bisiklet egitimi ile se-
minerler ve galistaylar igin talep yaratma ve igbirligi
firsatlari olusturma potansiyeline sahiptir.

Liileburgaz projesi sirasinda, her yil diizenlenen ye-
rel bisiklet festivali olan LUBIFEST’e ek olarak, yilda
bir kez Liileburgaz'da LYMBA bisiklet akademisi ta-
rafindan uluslararasi bir bisiklet festivali diizenlen-
mesi Onerilmistir.

# - TV TEE
L ! TURR
1/ o SR ]

Lileburgaz'da AB tarafindan finanse edilen ‘iklim ~ LUBIFEST Bisiklet Festivali 2019'da (igtinci

degisikligine karsi bisikletlerimizle micadele kez dizenlendi

ediyoruz’ projesine ait elektrikli bisiklet taksileri Kaynak: https://luleburgaz.bel.tr/tag/lubifest/
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Rol Modelleri

Yerlesim yerlerini ve/veya hedef grup alanlarini zi-
yaret eden iyi egitimli bisikletcilerin (farkl yas, etnik
ve diger nifus gruplarindan) ise alinmasini da ice-
ren bisiklet elgileri programlari, bir yandan giivenli
bisiklet kullanimi igin rol modelleri olarak hizmet
ederken diger yandan bisiklet tanitimina, rota plan-
lamasina, biiltenlerin ve bilginin paylasiimasina yar-
dimci olur (Davis, 2008). Bisiklet gruplari ve STK'lar
tarafindan diizenlenen geziler, bisikletli davranisini
degistirmeye yardimci olacak bilinen rol modelleri
icin bir firsat sunmaktadir.

“Hayat bir bisiklete binmek gibidir.
Dengenizi korumak i¢in hareket etmeye
devam etmelisiniz.”

Albert Einstein

“Bisiklet, kadinlarin kurtulusu igin
diinyadaki her seyden daha fazlasini

yaptl.”
Susan B. Anthony

“Bisiklet gelecegin biiyiik bir pargasi.
Olmak zorunda. Bir spor salonunda spor
yapmak icin araba kullanan bir toplumda
bir sorun vardir.”

Bill Nye, Fen Bilgisi Ogretmeni
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Egitim

Bir bisikletin glvenli, verimli ve konforlu bir sekil-
de siiriilmesi, elbette, 6zellikle bisikletli orani di-
slik olan sehirlerin vatandaslari igin hicbir sekilde
onemli olmayan becerileri gerektirir. Bu, yol kullani-
cilarinin bisikletlilerle etkilesime aliskin olmadiklari
ve Ozellikle %5’'in altinda modal payi olan sehirler
icin (baslangig sehirleri) gegerlidir. (2)

Bu baglamda, 6grenciler, gencler ve kadinlar ile
genel halk kitleleri igin hedeflenen teorik ve pratik
bisiklet egitim oturumlari, bisiklete binme konusun-
daki olasi olumsuz algilari degistirmek ve sehir-
lerde bisiklet kiiltlirinu gelistirmek icin gereklidir.
Mevcut veya potansiyel bisikletgiler igin diizenli
olarak organize edilen ve bisiklet merkezleri gibi
belirlenmis yerlerde verilen bisiklet egitim ve 6gre-
timi gerekli becerilerin gelistiriimesinde 6nemli bir
rol oynayabilir.

Ornegin, Liilleburgaz'da, LYMBA halen yerel bisiklet
STK'lanyla igbirligi icinde egitim oturumlari diizen-
lemektedir. Proje kapsaminda Mayis ve Temmuz
2019'da yapilan caligtaylar sirasinda LYMBA'da dii-
zenli olarak LYMBA'nin bisiklet profesyonelleri tara-
findan egitimler verilmesi konusunda bir fikir birligi
olugsmustur.

Buna ek olarak, bisiklet merkezi disinda, K12 okul-
lar, izci gruplari veya trafik kurslari gibi yerlerde
egitimlerin verilmesi 6nemli bir tamamlayici faktor
olacaktir. Ayni oneriler Liileburgaz icin birlikte be-
lirlenmistir. Lileburgaz'daki proje c¢alistaylarinda
bisiklet kullanmanin “glivenli ve saglkli” oldugu be-
lirtilmigtir.

2 Deffner, Jutta; Hefter,
Tomas; Rudolph, Christian;
Ziel, Torben Eds. (2012):
Bisiklet kullanma kilavuzu-
kapsamli planlama ve
tanitim



Bisiklet kullanma, diger egitim konular arasinda
en yiiksek oncelige sahip olmali ve tiim gruplara
saglanmalidir. Mekéanin pratik bisiklet egitimi icin
uygunlugu, egitimlerin etkinligi agisindan 6nemli bir
faktordir. Egitimlerin yapilacagi bisiklet yollarinin
tasarimina 6zel bir ilgi gdsterilmesi gereklidir.

Ayrica, bisiklet kullanmayan veya bisiklet kullanma-
y1 dislinmeyen vatandaslara da egitim verilebilir.
Boyle bir teklif Lileburgaz'daki proje galistaylar
sirasinda yapilmigtir. Liileburgaz Yildizlan Kadin
Akademisi'nde (belediye ve STK'larin dnderliginde)
s6for egitimi veren okul sahiplerinin bisiklet kiltiirt
konusunda egitilmesinin, sokaklarin mevcut ve po-
tansiyel bisikletgiler i¢in daha gilivenli olmasina yar-
dimci olmasi beklenmektedir. Ayrica Artirilmis Ger-
ceklik (AR) / Sanal Gergeklik (VR) ve simiilasyon /
oyunlastirma gibi teknolojik gelismelerin egitim
oturumlarinda kullanmasi onerileri de yapilmistir.

LYMBAda
(L

L

Yickzlan I

LYMBA - Liileburgaz Bisiklet Akademisi'nde Lileburgaz genelinde Bisiklet Egitim Panolari

bisiklet egitimi oturumlari

Kaynak: http://www.sinirkent.com/7-

Kaynak: http://www.hurriyet.com.tr/ den-70-e-herkes-icin-bisiklet-egitimleri-
ogrencilere-bisiklet-egitimi-verildi-40854668 basliyor/6506/
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inovasyon & Teknoloji

Sehirlerde bisiklet kiltiriind gelistirmenin ve tanit-
manin etkili yollarindan biri, teknolojiden ve yeni is
modellerinden faydalanan yenilikgi uygulamalardir.
Ozellikle veri toplayarak ve analiz sonuglarini vatan-
daslara hizmet olarak donustirerek bisiklet kullani-
mini tesvik eden yenilikgi teknolojiler, hem diinyada
hem de Tiirkiye'de giderek biiyliyen bir trend haline
gelmektedir. Bunun iyi bir 6rnegi, vatandaslarin il-
gisini ceken ve sonugta bisiklet kullanimini tesvik
eden 6diil sistemi uygulamalaridir.

Hollanda'nin Amsterdam sehrinde gelistirilen Ring-
Ring uygulamasi, teknoloji destekli 6diil/tesvik sis-
temlerine 6rnek olarak verilebilecek en iyi uygula-
malardan biridir.

Ring-Ring’in kurucusu Janine Hogendoorn, Tem-
muz 2019'da Liileburgaz'da diizenlenen ve dene-
yimlerin paylasildigi, Lileburgaz igin onerilerin de-
gerlendirildigi proje atolyesine davet edildi.

Bisiklet kullanimini tesvik eden teknolojinin yonlen-
dirdigi bir diger yenilikgi model de ‘Bisiklet Payla-
sim Sistemleridir’. ‘Bisiklet paylagim sistemlerinin
bisiklet imajini normallestirmedeki roll: Londra bi-
sikletlileri ile yapilan gézlemsel bir galigma’ isimli
makalede (3) kisa mesafeli kiralamalar yoluyla va-
tandaslar icin uygun fiyath bisiklete binme olanak-
larn saglamak disinda, bisiklet paylasim sistemleri-
nin bagka bir kullanimi oldugu da belirtiimektedir.

Bisiklet kullanmanin giivenli olmadigi algisi, insan-
larin bisiklet siirmesini caydiran énemli bir neden-
dir. Bazi mevcut veya potansiyel bisikletliler de bu
algidan negatif anlamda etkilenebilmektedirler.



Ring-Ring®

Ring-Ring® platformu ve mobil uygulamasi ile in-
sanlari, igverenleri, sehirleri, sadlik hizmetlerini ve
girisimcileri birbirine baglayarak saglkh hareketlili-
ge deger katar. Son teknoloji platformu bisikletgiler,
magaza sabhipleri/girisimciler, igverenler, sigorta
sirketleri ve sehirleri birbirine baglayarak bisiklet
kullanimini tesvik etmektedir. Sagladigi faydalara
ornek olarak her 100 bisiklet mili i¢in indirim yapan
magazalar veya saglikh bir sekilde ise gidip gelen
¢alisanlarini odillendiren isverenler veya bisiklet
millerini yerel bir sosyal girisim fonuna déniistiiren
sehirler verilebilir (https://ring-ring.nu).

% EACH CY(élgEIRFIQF

H'EIK'I'HY PEQPLE « RICH PUBLIC SPACE « HEALTHY AIR

AW AWIN-
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BICYCLISTS ARE THE PLANET'S GOLD/|
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Ring-Ring® - Teknoloji destekli bisiklet 6dul sistemi ornegi
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insanlarin i¢gsellestirmek igin isteksiz davrandikla-
r veya zorlandiklari bir algi da bisiklete binmenin
sadece ‘sportif’ insanlar icin bir aktivite oldugudur
(Aldred, 2012b, Steinbach ve ark., 2011). Bu tir al-
gilarin, uygun giivenlik kiyafetleri veya kask takan
bisikletcilerle daha da giiglendirildigi diistinilmek-
tedir. Bisiklet paylasim sistemleri genellikle istas-
yonlar arasinda kisa mesafeleri igerdiginden, bu
tlr sistemlerin kullanicilari kiraladiklan bisikletle-
rini giinlik kiyafetleriyle siirmeye egilimlidir ve bu
sayede bisikletin siradan insanlar i¢in oldugu fikri
desteklenir.

2013 yilinda gergeklestirilen, 3.500 yetiskin Lond-
ra bisikletgisinin gozlemsel bir galismasina gore,
Londra Bisiklet Paylagim Sistemi bisikletlerinin,
Ozel bisiklet kiyafetleri giyen birisi tarafindan kulla-
nilmasi olasihgr ¢cok azdi. Londra Belediye Baska-
ni daha sonra yaptigi acgiklama ile bisikletlileri lik-
rali Uriinlerden kurtarmanin (“de-Lycrify”) pesinde
oldugunu (The Independent, 2013) ve “daha g¢ok
Hollanda'da goreceginiz ve hantal atlar gibi yavas
ve dingin bir sekilde ilerleyen bisikletgileri” cesaret-
lendirmek istedigini belirtmisti (Biiylik Londra Oto-
ritesi, 2013, s.5).

Lilleburgaz projesi kapsaminda, istanbul'da bu-
lunan F+ Ventures ve Manisa'da bulunan Accell
Bisiklet, istasyonsuz bir bisiklet paylagim sistemi
konusunda bir kavram sinama projesi (POC) ger-
ceklestirmek lzere isbirligi yaparak projeye katkida
bulunmuslardir.

Proje caligtaylari sirasinda, katihmcilarla birlikte
kavram sinama projesi tasarimi konusunda bir dizi
alternatif tartisilmis olup, temel olarak saglam bir
bisiklet gergevesi ile GSM / GPS entegrasyonuna
sahip bir bisiklet kilidi tercih edilmistir.

3 ‘Bisiklet paylasim
sistemlerinin bisiklet
imajini normallestirmedeki
rolU: Londra bisikletlileri
ile yapilan gozlemsel bir
calisma’, Anna Goodman,
Judith Green, James
Woodcock, 2013



Tesvikler

Genellikle yeni kullanicilarn bisiklet siirmeye tesvik
etmek igin basit tesvikler kullanilir. Cooper (2007)
ve Davis (2008), ozellikle okul gagindaki gocukla-
ri gekmek icin etkili olan balonlar, seker ve bisiklet
aksesuarlari gibi tesviklere atifta bulunmaktadirlar.
Genellikle eglenceli, topluluk temelli tanitim etkin-
likleri olan kitlesel bisiklet etkinliklerinin, yeni ve
acemi bisikletgilerin ilgisini ¢ektidi ve onlarin bisik-
let ve bisiklet topluluguyla ilgilenmelerini sagladik-
lari bilinmektedir. (Bowles et al., 2006, Mason et al.,
2011, Rose, 2007, Sloman et al., 2010, The National
Safe Routes to School, 2007).

‘Neden Bisiklete Biniyoruz?’

Avrupa Hareketlilik Haftasi'min bir parcasi olarak,
Hollanda'da bisiklet kiiltiiriini anlatan ‘Neden Bisik-
lete Biniyoruz?’ Belgeseli LYMBA Liileburgaz Bisik-
let Akademisi'nde gosterildi.

Wh Y WE

C' VCLE
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Kavram sinama projesine (POC) yonelik bir gerek-
sinim de sistemin istasyonsuz olmasidir. Tlrkiye'de
bisiklet paylagim sistemlerinin biyiik bir kismi bi-
sikletleri kilitleyebileceg@iniz istasyonlara sahiptir.
Dolayisiyla s6z konusu POC projesi, Tirkiye'de nis-
peten yeni bir alan hakkinda faydal bilgiler sagla-
yacaktir. Bisiklet paylagim projesinin ana 6zellikleri
sunlardir:

+ GPS konumlandirma / izleme

+ GSM baglantisi

+ Cografi sinirlandirma

+ Pil ve glines enerjisi ile calisma

+ Uygulama destekli platform

Kavram sinama projesinin islevselligi ile ilgili ola-
rak, kullanicilar web tarayicisindan veya mevcut
mobil uygulama araciligiyla bir bisiklet bulabilir
veya rezerve edebilir. Kullanicilar QR kodunu tara-
yarak veya SMS, GPRS veya Bluetooth kullanarak
bisikletlerin kilidini agabilirler. Her siirlisten sonra
kullanicilar, kat edilen mesafe, yakilan kalori dahil
olmak Uzere siiriislerine dair istatistiklerini goriin-
tlleyebilir ve paylasabilir.

Llleburgaz icin istasyonsuz bisiklet paylasimi Saglam ve kullanimi kolay GSM+GPS bisiklet

kavram sinama projesi kilidi



Kavram sinama projesi Lileburgaz Belediyesi ta-
rafindan test edilecek 6zel donanim ve yazilima
sahip dort bisikleti kapsamaktadir. Uygulama
gercek kullanicilarla test edilecek ve deneyimleri
Lileburgaz'da yakin gelecekte kurulabilecek bir bi-
siklet paylagim sistemini sekillendirmek icin faydali
bir rehber olacaktir.

Calistay katilimcilari tarafindan bisiklet kiiltiiriiniin
gelistiriimesine yardimci olacak diger yenilikgi, tek-
noloji destekli modeller asagida listelenmistir:

Diinyada ve Tirkiye'de halihazirda gesitli sehirlerde
kullanilan “Bisiklet Karti” uygulamalari, sehirlerde
daha yaygin olarak kullanilabilecek yenilikgi bir uy-
gulamadir. Liileburgaz projesi sirasinda belediyenin
halihazirda boyle bir proje hazirladigi ve ilgili uygu-
lamayi desteklemek icin oneriler gelistirildigi anla-
stimistir.

Diinyadaki yaratici érneklerden biri, atik toplama/
temizleme gibi etkinlikler kargiliinda 6grenciler/
gengler tarafindan kazanilan sehir puanlarinin bi-
siklet almak igin kullanilmasidir. Liileburgaz calig-
taylan sirasinda benzer bir girisim 6nerilmisgtir.

Sehirlerde uygulanan bir diger yenilikgi uygulama,
aktif olarak kullanilmayan bisikletlerin belirlenme-
si ve bunlarin bisikletleri olmayanlara verilmesidir.
Boylece bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasi igin
bir firsat yaratilacaktir. Liileburgaz caligtaylari sira-
sinda da benzer bir fikir calisiimis ve evlerde, sirket-
lerin depolarinda atil olan bisikletlerin belirlenmesi
ve bunlarin bisikletsiz gruplara verilmesine karar
verilmigtir. Proje ZOMB-BIKE olarak adlandiriimistir.

17
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Sehirlerde, ozellikle sehir merkezlerindeki otopark
sorunlarinin kentsel yasam (izerinde olumsuz bir
etkisi vardir. Siirdirilebilir kentsel hareketlilik plan-
lari kapsaminda gevreci ve entegre tasimacilik ta-
sarimlarn hazirlanmakta ve yaratici ¢ozimler bul-
mak i¢in caligmalar yapilmaktadir. Boyle bir 6rnek
Lileburgaz caligtaylari sirasinda geng bir girigsimci
tarafindan onerilmistir:

Sehir merkezinde bisiklet kullanimini tegvik eden ve
ayni zamanda ulagimi kolaylastiran yaratici bir fikir
olan ‘Pedalla ve Bin' projesi, sehir disindan gelen
insanlarin araglarini park etmelerini ve hedeflerine
bisikletle ulagmalarini éngérmektedir. Trafik siki-
sikligini gidermek icin gevreci bir yaklagim olan bu
Oneriyi otobls sirketlerinin desteklemelerinin fay-
dali olacagi belirtilmistir.

Sehirlerde bisiklet kullaniminin yayginlastiriima-
sinda en onemli faktorlerden biri, farkli gruplarin
ihtiyaclarini karsilayacak, tesvik edecek ve des-
tekleyecek 06zel bisikletlerin tasarimidir. Bisiklet
merkezleri tasarim atolyeleri igin ideal ortamlardir.
Lileburgaz'da, sivil toplum kuruluglan tarafindan
LYMBA biinyesinde bisiklet tasarim atolyeleri bag-
latilmasi 6nerilmisgtir.

Sehirlerde hizla artan yenilikgi hizmetlerden biri bi-
siklet kuryeleri tarafindan saglanmaktadir. Ayrica
bu, Lileburgaz ¢aligtaylari sirasinda yenilikgi uygu-
lamalardan biri olarak 6nerilmisgtir.

Bisiklet pargalarinin onarimi ve restorasyonu se-
hirlerdeki tim bisiklet girisimlerinde énemli bir rol
oynamaktadir. Liileburgaz'da yapilan galistaylarda
yerel sivil toplum kuruluslari LYMBA'da bisiklet par-
¢alarinin onarilmasini 6nermiglerdir.



Ayrica, sehirlerde bisiklet kullanimini tanitmak ve
yayginlastirmak igin zaman zaman yeni yaratici
kampanyalarin baglatilmasi 6nemli bir tegviktir.
Lileburgaz'da, benzer bir yaklagimin LYMBA prog-
ramina entegrasyonu lzerinde anlagsmaya varilmis-
tir.

Birgok biiyiik 6lcekli, cok paydasli projeyi ayni anda
uygulamadaki zorluklar nedeniyle, 6ncelikli projeler
icin is Modeli Kanvasinin (Business Model Canvas)
kullaniimasi, fikirlerin/projelerin etkili bir sekilde uy-
gulanmasini saglamaya yardimci olmaktadir. Proje
kapsaminda Liileburgaz’da Mayis 2019'da diizenle-
nen calistayda is Modeli Kanvasi katiimcilara su-
nularak ilgili bisiklet érnekleri paylagiimistir.
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Girig

Orgware, Katilimci Bisiklet Masterplani’nin basa-
rih bir sekilde gelistirilmesini mimkiin kilmak igin
organizasyonla ilgili tim unsurlar ve 6n kosullari
igerir. Buna ulusal ve yerel mevzuatin yani sira ver-
gi tesvikleri ve siibvansiyonlari da dahildir. Kisa ve
uzun vadede gerekli biitge nedir? Belediye igindeki
calisma yapisi nedir? Paydaslarin katihmi nasil du-
zenlenmistir? Bisikletlileri korumak ve tesvik etmek
icin hangi diizenlemeler degistirilmelidir? Hiz sug-
larini, araglarnn yanhs park edilmesini vb. énlemek
ve boylece bisiklet kullaniminin gelistiriimesine yar-
dimci olmak igin karayolu trafik kurallarinin uygu-
lanmasi nasil giiglendirilebilir?

lyi bir orgware, basarili bir bisiklet master planinin
temelidir. Liileburgaz belediyesi 2017 yilini Bisiklet
Yili olarak ilan etti ve 6nemli bir ulagim modu, sehir
donistiricl bir faktor olarak bisiklet kullanmayi
tesvik etmek icin belediye igindeki bir i¢ organizas-
yonun yapilarini ortaya koydu. Bunu yapmak igin,
belediye yerel STK'larla farkli sekillerde isbirligi
yapti ve bisikletle ilgili kapasite gelistirme alanin-
da bilgi aligverisinde bulunmak igin uluslararasi uz-
manliklardan (Hollanda ve Belgika'dan) yararlandi.
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Belediye

Belediye, bisikletin kullanigh bir ulagim modu ola-
rak tanitilmasi ve gelistirilmesinde ¢ok 6nemli bir
rol oynamaktadir. Belediye, entegre hareketlilik viz-
yonu ve stratejisinin bir pargasi olarak uzun vadeli
slirdurdlebilir bir bisiklet politikasi gelistirmelidir.
Vizyon ve strateji nitel hedefleri ve nicel sonuglari
icermelidir. Lileburgaz 6rnegi igin, litfen asagidaki

tabloya bakiniz.

Stratejik Amag 2

Yasam kalitesi ylksek, deger yaratan yasanabilir ve sirdtrtlebilir kent olmak.

Stratejik Hedef 3

Surdurdlebilir kent i¢i ulagim ve ulastirma politikalari gelistirmek.

Performans gostergesi

5 Yillik

Sorumlu Departman

3.1 Yapilan bisiklet yol
uzunlugu

5km

Fen isleri Mudurligu

4.1 Bisiklet Yili Etkinlik Takvimi

N

Koordinasyon-Plan ve Proje
Midarlaga

4.2 Sehir igi bisiklet yollarinin
fizibilite raporu

J

Koordinasyon-Plan ve Proje
MUddrltgu

Faaliyet ve Projeler

Bisiklet yollarinin yapilmasi

Bisiklet kullanimini tesvik edecek stratejilerin gelistiriimesi

Stratejik Amag 5

inovatif diislinceyi treten, gelistiren ve uygulayan akilli kent olmak

Stratejik Hedef 4

Akilli kent olmak i¢in uygulanabilir akilli g6zimler sunan projeleri hayata gegirmek

Performans gostergesi

5 Yillik

Sorumlu Departman

8.1 Akill bisiklet duragdi sayisi

Destek Hizmetleri Mddarltga

Faaliyet ve Projeler

Sehirde akilli bisiklet duraklarinin kurulmasi




Belirli bir siire boyunca bisikletin modal payindaki
artis, hedeflerin belirlenmesi ve sonuglarin nicel
olarak degerlendirilmesi igin 6nemli bir aractir.

Bu hedeflere ve sonuglara dayanarak, ‘bunu basar-
mak i¢in neye ihtiyacimiz var?’ sorusu yanitlanmali-
dir. By, uzun vadeli ve kisa vadeli bisiklet ve hareket-
lilik politikasi ve stratejisinin bir pargasi olmalidir.
Hizli kazanimlar; erigilebilirligi, hava kalitesini artir-
mak igin bisikletin neler yapabilecegini gosterecek
ve kamuoyunda bisiklet igin destek saglayabilecek-
tir. Bu dokiimandaki donanim ve yazilim &nlemleri
Lileburgaz'in stratejisindeki somut adimlardir. Bun-
lar tek basina yeterli tedbirler degildir ve entegre bir
stratejinin pargasi olmalidir.

Bu entegre yaklasimin ayni zamanda belediye ya-
pisi icinde entegre, kontrolli politika ve siireglere
ihtiyaci vardir. Dolayisiyla, belediye bagkan yardim-
cilarindan birinin (trafik ve ulagim) diger belediye
baskan yardimcilariyla (imar ve sehircilik, fen isleri,
kiiltlir ve sosyal isler vb.) yakin igbirligi ve koordi-
nasyon icinde olmasi faydalidir. Ayrica, bisiklet
stratejisinin gelistirilmesinden ve uygulanmasindan
sorumlu bir kisinin liderliginde entegre bir belediye
ekibi olugturulmahdir. S6z konusu ekip, maliyetlerin
ve biitgenin takibinin yani sira kimin, hangi tedbi-
ri, ne zaman uygulanacagini da igeren bir yiritme
programi hazirlamalidir. Daha 6nce de belirtildigi
gibi, pratikte basarili bir bisiklet politikasi igin en-
tegre bir yaklasim ¢ok énemlidir. Bir aligveris cad-
desinde bir bisiklet yolunun inga edilmesi, girigsim-
cilerin bolgeye yerlesmesi ve yatinm yapmasi igin
gerekli kosullar olan kamusal alanin yenilenmesi ve
erisilebilirligi artirma firsati sunar. Tim bunlar gay-
rimenkullerin ve ekonominin dederini artiracaktir.
Boyle bir sonug, ancak entegre bir yaklagimla elde
edilebilir. Belediye bugtin bu yatirima ve bitgeye ih-
tiya¢ duydugunun; fakat gelecekte bu yatirimin geri
donisi olacaginin farkinda olmalidir.
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Entegre ekibe asagidaki belediye birimleri dahil ol-
malidir:

+ Trafik ve ulasim.

« imar ve sehircilik.

- Fen igleri.

« Kiiltiir ve sosyal isler.

- insan kaynaklari ve egitim.

« Surdirilebilirlik/gevre.

Lileburgaz orneginde asagidaki ekip olusturuldu
ve bu ekip tiim ¢alismalarda yer aldi:

« Zabita Mudurlugi

« imar ve Sehircilik Midiirligi

- Fen igleri Miidiirligii / Tesisler Miidiirliigii

+ Kiiltiir ve Sosyal isler Miidiirliigii

+ Park ve Bahgeler Mudurligu

* Plan Proje Mudurligu

Kanunlar ve yonetmelikler

Bisikletliler trafikte savunmasiz olup, arabalara ve
motosikletlere kargi yeterince korunmalidir. Bisik-
let dostu altyapi gelistirilerek bu korunma 6nemli
Olglide gelistirilebilir. Bununla birlikte, altyapi ta-
sarimina ek olarak, mevzuat ve yonetmeliklerle de
korunma saglanmalidir. Bisikletli ve araba arasinda
bir kaza olmasi durumunda, otomobilin siiriiciisi
prensip olarak Hollanda mevzuatina gore her za-
man kismen sugludur. Bu nedenle, kaza sonucu
ortaya ¢ikan masraflar arag siriiclisii veya sigor-
tasi tarafindan édenmelidir. Bu koruma bisikletliler
ve bisiklet kullaniminin gelisimi igin ¢ok dnemlidir.
Bisikletli olarak kask takmanin bir zorunluluk olup
olmadi@i sorusu bu baglam ile ilgili bir konudur. Bu
konular ulusal hiikkiimetin sorumlulugunda olmasi-
na ragmen belediye yetkilileri bu diizeydeki konulari
da ele alabilir. Belediyeler yerel diizeyde, bisiklete



binmeyi tesvik edebilecek diizenlemeler yapma ola-
nagdina sahiptir, 6rnegin kamusal alanlarda bisiklet
park etme ve sehir merkezinde otopark Ucretlen-
dirme igin avantajli diizenlemeler olusturabilirler.
Mevzuat yoluyla bisiklet kullanmayi tesvik etmenin
bir bagka bicimi de bisiklet paylasimi icin kentin
bisiklet politikasina uyan diizenlemelerin olustu-
rulmasidir. Ayrica, Lilleburgaz galigtaylari sirasinda
yazilim grubu tarafindan onerildigi lzere striicu
adaylarinin bisiklet giivenligi 6nlemleri konusun-
daki farkindahgini artirmak igin ehliyet kurslarn si-
rasinda oryantasyon egitimi verilmesi bu mevzuat
stratejisine uymaktadir.

Uygulama

Bisiklet yollarini otomobil ve motosikletlerden uzak
tutmak igin polisin ilgili kanunlari uygulamasi gok
onemlidir. Uygulama olmadan, altyapi yatirimlari
ise yaramaz ve bu kaynak israfina yol agabilir. Tra-
fikte kisa yol bulmaya ¢alisan, yasalara uymayan
trafik araglari igin arka kapi kapali tutulmalidir. Bi-
siklet altyapisinin kullaniimasinin basarisi igin polis
veya diger yetkili uygulayici kurumlarla isbirligi cok
onemlidir. Bisikletlilerin korunmasina oncelik ve
yeterli insan gilicli saglamak burada ¢ok dnemlidir.
Bazi sehirler, hem bisiklet seritlerinde varligini hem
de bisiklet kullanmanin saygi duyulmasi gereken
gegerli bir ulagim modu oldugunu gostermek igin
(elektrikli) bisikletlerde devriye gezen polislerle ba-
saril bir sekilde calismaktadir.
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Ozel sektor

Ozel sektér de, sehirde bisiklet kullaniminin basla-

masinda 6nemli bir rol oynayabilir. Ozel sirketler,

boyle bir gelismeyle ilgilenmektedir ve bundan dog-

rudan faydalanabilirler. Bu anlamda ana sektorler

sunlardir:

+ Bisiklet Ureticileri.

+ Bisiklet magazalari/perakendecileri.

+ Bisiklet paylasim sirketleri.

+ Oteller ve seyahat acentelerini de igeren turizm
endustrisi.

Bu nedenle belediye, bisiklet politikasinin gelisti-
rilmesine ve uygulanmasina 0zel sektorii dahil et-
melidir. Yerel girisimciler igin potansiyel faydalar
nelerdir ve ne tir yenilikler getirebilirler? Bunlar
belediye icin uygun sorulardir. Ozel sektor, dzellik-
le ayni katkilarla bir yatirnmci olabilir. Bu, teknolojik
yenilik, turistik tanitimi veya yeni bisiklet magaza-
larinin acilmasiyla gergeklestirilebilir. Bisiklet pay-
lagim programlarini ekonomik olarak tegvik etmek
igin, belediye bisiklet paylasimini kendi hareketlilik
politikasina dahil etmeye galismali ve galisanlarinin
kisa mesafeli is gezileri igin paylasimh bisiklet kul-
lanmalarini saglamalidir.

Lileburgaz orneginde, kent yenilikgi ‘start-up’lar ve
olgeklendirmeler igin gekici bir kentsel ortam ya-
ratmaya galigmaktadir. insan odakli yiiksek kaliteli
kamusal alana sahip bisiklet dostu bir sehir, s6z ko-
nusu sehir icin ekonomik bir firsattir. Bu sehre de-
ger katacak ve sehri yenilikgi girisimciler igin daha
gekici hale getirecektir.



Bisiklet organizasyonlari

Yerel bisiklet gruplari ve kar amaci giitmeyen kuru-
luslar, bisiklet kullanimini gelistirmenin diger dnem-
li paydaslari ve ortaklaridir. Bu gruplar ve kurulus-
lar, genellikle sehirdeki bisiklet kullanimi hakkinda
¢ok fazla yerel bilgiye sahip olup, 6érnegin tehlikeli
noktalar hakkinda bilgi saglayabilmekte, bir gegisi
degistirerek olusacak hizli kazanimlar gibi altyapi
firsatlarini ongorebilmektedirler. Dahasi onlar, bi-
siklet kullanicilarina destek saglayarak onemli bir
rol oynayabilen bisiklet elgileridir. Buna ek olarak,
bu tiir organizasyonlarin bisiklet altyapisi tasarimi
slirecinde danigmanlik rolii oynamasi yararli olabil-
mektedir.

Egitim organizasyonlar

Bisikletlilerin, ayni zamanda araba, otobis ve taksi
sofdrleri gibi diger yol kullanicilarinin egitimi, bisik-
let kullaniminin gelistirilmesi ve bisiklet dostu bir
kiltir olusturulmasi igin de ¢ok biiyiik bir 6neme
sahiptir. Litfen ayrica bu dokiimanin Yazihm bélu-
miine bakiniz. Egitim, hem ilk ve orta dereceli okul-
lardaki 6grencilere yonelik egitimleri hem de arag
slirliclisu egitiminin entegre bir pargasi olarak ye-
tiskin egitimlerini kapsar. Bu nedenle egitmenlerin
ve 0gretmenlerin bisiklet tanitim programina kati-
mi, s6z konusu entegre yaklagimi saglamak igin
onemlidir.
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Trafik polisi

Daha once de belirtildigi gibi, trafik kurallarinin uy-
gulanmasini saglamak icin trafik polisinin yapici
katihmi gerekmektedir. Ayni zamanda, trafik polisi-
nin bilgi ve deneyimi, bisiklet altyapisinin tasarimi
ve kullanimi igin biiylik 5nem tagimaktadir. Bu bag-
lamda, trafik polisi temsilcilerine bisiklet altyapisi-
nin tasarimi ve kullanimi konusunda danigsmanlik
roli verilmesi tavsiye edilmektedir.

Bisiklet koalisyonu

Yukarida, kapsamli bir bisiklet master planinin ge-
listirilmesi ve uygulanmasinda énemli rol oynayabi-
lecek ilgili taraflar listelenmistir. Bu taraflari bisiklet
koalisyonunda bir araya getirmek, kalite, toplumda
destek ve uygulama hizi agisindan siireci gliglendi-
recektir. Bisiklet kullanimi konusunda bu koalisyo-
nu koordine eden belediyedir.

Lileburgaz'da asagidaki
paydaglar koalisyonun bir
pargasidir:

Lileburgaz Belediyesi, farkli
bolimleri ile temsil edilen
(koordinasyon),

Lileburgaz Kent Konseyi
ilce Saglhk Mudirltg

ilce Egitim MGdarliga
Karayollar Mudurligu

Sofdrler ve Otomobilciler
Odasl

Sehir igi Toplu Tagima
Kooperatifi

Taksiciler Yardimlagma ve
Dayanigsma Dernegi

inci Kooperatifi
Karayollari 1. Bolge
MUdUrligu Luleburgaz 11.
Sube Mudurligu

ilce Trafik Biirosu

Startup Trakya

LUBIDER Lileburgaz
Motosiklet ve Bisiklet
Kulibl Dernegi

Hedef Doga Sporlar Grubu
Bisikletliler Dernegi
Lileburgaz Subesi

Yerel (peyzaj) mimarlari
Yerel mihendislik sirketleri



Egitim

Belediye
organizasyonlari

Bisiklet
koalisyonu

Trafik
polisi

Orgware

Ozel
sektor

Uygulama

Kanunlar ve
yonetmelikler

Bisiklet
organizasyonlari
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Tam

(mock-up)
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Bisiklet altyapisinin test edilmesi

Bu calisma bagdlaminda, ‘tam o6lgekli model’ ger-
¢ek-yasayan bir laboratuvar, belirli bir tasarimi test
etmek igin kamusal alanda gegici bir kurulumdur.
Diger similasyon bigimlerine gore avantajl, girisi-
min etkilerinin uzman olmayanlar tarafindan ‘canl’
olarak tecriibe edilebilmesidir.

Kamusal alanlarin karmasik doniisiimleri igin ‘tam
Olgekli model’ harika bir arag olup, aksi takdirde uy-
gulanamayan yeni, daha geligmis fikirleri denemek,
iletisimini yapmak ve degerlendirmek icin kullanilir.
Bir modelden yararlanmak, trafik sirkiilasyonu ve
park yeri organizasyonu, kamusal alan tasarimi ve
cok fonksiyonlu alan kullanimi igin olasi ¢dziimlerin
kapsamini genisletebilir.



Gegici yenileme Quai de I'Hotel de Ville, Paris Tuvalet Pompasindan Bisiklet Yollari,
© Fred Kent Providence, Rhode Island © James Kennedy

Hareketlilik Tesviki Hoogkwartier, Rotterdam El yapimi bisiklet yolu, Brussels
© MVRDV

.‘E _I I". ¥ ‘ s wm T 5

Pop-up bisiklet yolu , Mountain view © Toplu tasima ve bisiklet yolu mock-up
IFDESIGN Norrebrogade Copenhagen © Troels Heien /
© Monoline
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Liileburgaz i¢in tam olgekli bir model

Kamu ve 6zel paydaslarla yapilan galistay oturum-
lan sirasinda, Liileburgaz’da bir bisiklet yolunun
tam olgekli modeli (mock-up) igin ¢ok sayida olasi
yer tartigilmis ve degerlendirilmistir. Uygunluk di-
zeyi (rota boyunca yeterli kaynaklar ve ilgi alanlar),
mekan (profil ile bitisik binalarin ve alanlarin boyut-
lan), trafik (ulasim modlari ve miktarlar), fizibilite
(siyasi irade ve nihai direng) de yerin belirlenmesi
icin dnemli bir hususlardir.

S6z konusu tam 0lgekli modele yonelik belirlenen

yer segenekleri:

- D-100

- Akin Koleji- istasyon Mahallesi arasi

+ LYMBA ile Durak Mahallesi arasi

+ Fatih Caddesi’'nden Liileburgaz Lisesine uzanan
sokak, LYMBA, 6 okul (okullar bolgesi)

- Saglikli Yagam Merkezi (ibrahim Gergek
Caddesi'nin sonunda) ile sehir merkezi (Genglik
Parki) arasi

+ Tirkiye Petrolleri'nden Hastane Gikisina kadar
olan yer

+ Dere Mahallesi, Yilmaz Mahallesi

+ Risti Akin: Otobiis terminali ile LYMBA arasi

- istasyon Caddesi: Eski Miisellim Caddesi ile
AVM arasi



Dere Mahallesi, Yilmaz Mahallesi

Istasyon Street: Eski Musellim to AVM

LYMBA to Durak Mahallesi
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Mock-up istasyon Caddesi

Calistay oturumu sirasinda grup, istasyon Caddesi'nin bir bdlimiinii
Lileburgaz'da bisiklet altyapisinin uygulanmasina yonelik olarak en ilging ve
uygulanabilir test alani olarak belirledi. Zeliha Ozbek Caddesinden itibaren se-
gilen boliim, genis ve dar ana yol profillerinden olusmaktadir. D-100 otoyolunun
aksine bu bolim, belediyenin kontroli altindadir. Yolun bu bolimi; bisiklet, ka-
din ve futbol akademileri ile okullar ve aligveris merkezi gibi nemli ilgi alanla-
rini birbirine baglar. Gelecekte, tren istasyonuna bisikletle gidebilmek igin de
onemli bir baglanti olacaktir.

Segilen rotanin, sehir merkezine daha yakin olan kisimlarinda, dis seritleri arag-
lar park yeri olarak kullanirken daha ileride ise yol boyunca park yapilmamak-
tadir. Bu, motorlu ulagim kapasitesini azaltmadan bir bisiklet seridinin olustu-
rulmasi igin bir seridin ortadan kaldiriimasini kolaylastirmaktadir. Belediye ¢op
konteynerleri, dis seritteki park edilmis arabalar arasina yerlestirilebilir. Burada
ve bagka yerlerde, ¢ift sira halinde park etmek tiim yol kullanicilari ve 6zellikle
bisikletliler igin tehlikeli durumlar ve engeller yaratmaktadir.

ideal bir gecici yenileme kapsaminda yolun her iki yéniindeki arac park yerleri
kaldinlarak, yerine agaglar ve trafik babalari veya alternatif olarak yagmur su-
yunun slziilmesini de saglayacak yesil bir serit ile ayrilmis, 2 m genisliginde
korumal bisiklet yollari olusturulabilir. Cop konteynerleri yan sokaklara veya
bisiklet ve araba seridi arasina yerlestirilebilir. Daha az tercih edilen bagka bir
secenekte yol kenarindaki ara¢ park alanlarinin, korumali ¢ift yonlii bir bisiklet
yoluna yer agmak igin sadece bir yénde kaldiriimasidir.

Modelleme asamasi kapsaminda basit bir girigsim ile, bisiklet kullanimi igin ge-
cici bir alan olusturabilir: Park edilmis arabalar ve ¢op konteynerleri, kaldirim
kenarindan seritler arasindaki sinira tasinabilir. Hem yeni durumu isaretlemek
ve sinirlamak hem de park alanlarini yapilandirmak icin, saksilar icinde agaglar
her U arag park yerinden sonra yerlestirilecektir. Bu yapilandirma ikinci siraya
park etmeyi engeller. Otobiis duraklar igin asadidaki gegici ¢gozliimlerde, tesli-
mat bolgeleri ve bisiklet park yerleri gizilmistir. Ayrica, yan sokaklara sahip kav-
saklar icin arketipik tasarim segenekleri 6nerilmistir. Bunlarin hepsi igin daha
fazla alan galismasi gerekmektedir. Yoldaki refiij, tim model segeneklerinde
kullanilmaya devam edilmisgtir.



Gift park etmis arag
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Yolun her iki tarafinda tek yonlii
birer bisiklet yolu igin ara¢ park
yerlerinin kaldirilarak, trafik
babalari veya yagmur suyunun
sliziilmesini de saglayacak
agaclarla ayristiriimasi.

€ -€ -€

ideal gecici yenileme
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Bir tarafta trafik babalari ile
ayrilmis, ¢ift yonlii bisiklet seridi;
bir tarafta park edilmis arabalarin
kaldinildigi durum.

Alternatif gegici yenileme
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Park edilmis arabalar, ¢op
konteynerleri ve saksilardaki
agaclar ile ayrilmig, her iki tarafta
tek yonlii bisiklet geritleri; her iki
tarafta da ara¢ parki miimkiindiir.

Onerilen gegici yenileme
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Park edilmig arabalar ile g:op )~
konteynirlari, kaldirim kenarlﬁ/dan e
seritler arasindaki sinira v
tasinarak, gegici korumali blsikle g
seridi igin alan yaratilabilir. | = ..}




Bir otobiis duragi nasil entegre
3
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Onerilen gegici yenileme

edilir.
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edilir.

Teslimat bolgeleri nasil entegre
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Onerilen gegici yenileme
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Bitisik yan sokaklari olan gegit.
Opsiyon 1: ‘Hollanda’ tarzi bisiklet
seridinin kaydirilmasi.
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Bitisik yan sokaklari olan gegit.
Opsiyon 2: ‘Danimarka’ tarzi

bisiklet seridi - motorlu trafigin
goriis alaninda ve paralel olan.
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Onerilen gegici yenileme
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Bisiklet park yeri ‘mock-up’

Her bisiklet yolculugu, bisikletin park edilmesi ile
baslar ve biter. Bu nedenle, bir sehirde bisiklet alt-
yapisini kurgularken bisiklet park etme yerlerini de
diisiinmek onemlidir. Giivenlik ve rahatlik, bisiklet
park yerlerinin bisiklet yollarina ve toplu tasima
duraklarina, okullar ile aligveris merkezleri gibi ilgi
gekici yerlere yakin konumlandiriimasi kadar 6nem-
lidir.

Halka acik alanlarda daimi bisiklet park yerlerinin
iyi 6rneklerinin yani sira, gegici bisiklet park yerleri
icin de ilging iyi uygulamalar vardir. Bu konuda son
zamanlarda yapilan bir uygulama, Rotterdam’daki
‘Fietsvlonders’ dir: Bisiklet raflari takili gegici plat-
formlar, sakinlerin veya diikkan sahiplerinin bisiklet
park yeri talep ettigi bir sokada yerlestirilir. Bisiklet
park platformlarinda bir veya daha fazla park yeri
bulunur. Birkag aylk bir test doneminden sonra
durum degerlendirilir ve bunun sonunda sokagin
kalici olarak yenilenmesine karar verilebilir. ‘Fiets-
vlonders’ platformu ise sehirdeki baska bir yerde
yeniden kullanilabilir.

ilerleyen sayfalarda, bisikletlerin park edilmesine,
bunlarin dogru konumlandiriimasina ve boyutlandi-
riimasina yonelik bazi 6neriler ve yonergeler bula-
bilirsiniz.



Kopenhag Norrebro tren istasyonunda Rotterdam Blaak tren istasyonunda kalici
kalicr bisiklet park yeri, Kopenhag © Gottlieb bisiklet park yeri, Rotterdam © Plej92
Paludan Architects

Mobile Bicycle Shed, Bruges © Verhofsté / Bisiklet park yeri igin mobil parklet kurulumu,
Public Space Solutions Amsterdam © Union

‘Fietsvlonder”: Gegici bisiklet park platformu, Genisletilmis kaldinmda daimi bisiklet park
Rotterdam © Fietsberaad yeri, Rotterdam © Fietsberaad
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Saglam bisiklet raflari, farkli
tipteki bisikletleri koymak ve

asmak igin giivenli ve kullanigh bir

aragtlr.
&b T [
1 ,7-1.9m 60cm

Cercevenin hasar gormesini

N

[ 5cm

20cm

[ 5cm

50cm

onlemek icin kauguk koruma

80cm

80cm




Raflarin arasinda ve oniinde
yeterli bogluk olmasi, bisikletlerin
giivenli ve rahat bir sekilde
manevrasina olanak saglar.

80cm 1,2m

~

2
|

15 2 N |

|

1,8m 2m
3,8m
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Otobiis duraklarinin yaninda
bisiklet park yerinin saglanmasi.
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Onerilen gegici yenileme



Bisiklet park yeri ile disarida
oturulan kafe teraslarinin
kombinasyonu.
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Onerilen gegici yenileme
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Binalar arasindaki bosluklarda

bisiklet park yeri ve a¢cik hava /_
sporlari ve oyun tesisleri
kombinasyonu.

N\

POP

up
SPORTS
FIELD

$ St | | Ae s

|2,3m .1'5m. 2ml 3,5m 13m 3,5m I2m 15m 2,8m .

20,4m
|—| = !
B 4
==
S==
==
5 .
5 %
g1 1 -€&- %

%y_
)
A

vy
L3

1

170



Onerilen gegici yenileme
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Bisiklet paylagimi / kiralama ‘mock-up’

Bisiklet kiralama programlari, disiik sahiplik oran-
larina sahip sehirlerde ve 6grenciler veya turistler
gibi belirli kullanici gruplarinda bisikletin modal
payini artirmak i¢in 6nemli bir tesvik olabilir. Bisik-
let kullanma, ciddi bir ulagim modu olarak gériinir
hale gelir ve ¢ok sayida potansiyel kullanici igin kul-
lanilabilir hale gelir.

Cesitli bisiklet paylagim ve kiralama programla-
r vardir. Kamu paydaslariyla (belediyeler) az gok
yakin igbirligi icinde 6zel sektor paydaslarinca is-
letilen ve sabit park-kilitleme istasyonlarina sahip
sistemler ile farkli ticari kuruluglarca isletilen ve is-
tasyonu olmayan, sistemler bulunmaktadir.

Her iki sistemin de avantajlari ve dezavantajlari var-
dir. Bununla birlikte, 6zel kiralama sistemlerinin iyi
islemesi ve kabulu icin kamu sektoriiniin katiliminin
ve diizenlenmelerinin gerekliligi anlagilmistir. Yerel
bisiklet tamir atdlyeleri ve toplu tasima sirketleri, bir
bisiklet kiralama sisteminin kurulmasi ve igletilme-
sinde yer aldiginda yerel ekonomiyi ve istihdami da
guglendirebilir. Okullar ve isverenler de bir bisiklet
kiralama programi igin uygun bir katalizor iglevi go-
rebilirler. Onlar, belirli hedef gruplarini harekete ge-
cirebilirler ve daha sonra kamuya acilacak bir prog-
ram igin bir baslangi¢ noktasi olabilirler.

Elektrikli ve kargo bisikletlerin bir kiralama siste-
mine dahil edilmesi, ulasim segeneklerini ve hedef
grubu daha da genisletebilir. Sosyal bilesenli payla-
sim sistemlerinin kiralanmasi sayesinde, bagka bir
sekilde bisiklete binmeye glicli yetmeyen daha za-
yif gruplar i¢in de bisiklet kullanilabilir hale getirilir
ve boylece ulagim yoksullugu azaltilabilir.



Serbest, baglantisiz bisiklet kiralama © JUMP  Sabit istasyonlar ile 'self-servis’ bisiklet
kiralama, Briksel © Villo! JCDecaux

Hollanda'da toplu tagima iliskili bisiklet Hollanda'da bakim servisiyle birlikte uzun
kiralama © OV-fiets sUreli bisiklet kiralama © Swapfiets

Kargo bisiklet paylasim sistemi Seestadt Helsinki'de elektrikli bisikletler igin pop-up
Aspern, Viyana © Fahrrad Wien kiralama istasyonu © ebike shack
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Bisiklet yolunun yanindaki bos bir
ke

is yerinde bisiklet kiralama.
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Bir kafe veya diikkanin yanindaki
bir konteynerde ‘pop-up’ bisiklet
kiralama.
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Liileburgaz i¢in bisiklet kiralama
kavram sinama

Lileburgaz projesi kapsaminda bisiklet paylasim
programi i¢in bir POC (Kavram Sinama) projesi ge-
ligtirildi. istanbul merkezli Farplas'in destegiyle, bir
kartile isletilen akill bir kilide dayal istasyonsuz bir
kiralama sistemi gelistirildi. Tirk bisiklet Ureticisi
Accell, caligtaylarda katilimcilarla birlikte gelistiri-
len 6zelliklere gore bir dizi 6zel bisiklet Uretti: basit,
saglam bir mekanik sisteme sabhip, vitessiz; fakat
on yiik sepeti “biiylik bir karpuz tutacak kadar glic-
Ii” Hollanda tarzi bir bisiklet.



Lileburgaz bisiklet kiralama sistemi igin opsiyonel renk semalari ve markalama.
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Liileburgaz kiralik bisikletler igin
nihai tasarim.
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istasyon Caddesi’'nde énerilen
bisiklet kiralama organizasyonu.

Paylasiml bisiklet

Paylasimli bisiklet ) _
istasyonu

__ istasyonu ve bisiklet
park yeri
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akademisi

| Bisiklet | Bisiklet
caddesi park yeri

Genel goriintsin modeli
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istasyonu |
B
| Paylagimh | Futbol
bisiklet istasyonu  akademisi
N
O

185



186






188

Kartpostallar

Farkh proje faaliyetleri yoluyla, biyik miktarda
icerik gelistirilmistir. Bunlardan en ilgingleri, fark-
I iletisim amaglari igin kullanilabilecek gorsel bir
formata cevrildi. Segilen format, galigmanin belirli
bir yoniini vurgulayan agik ve basit metin-goriinti
kombinasyonlarina sahip kartpostallardir ve bunlar
bir goriintiinlin (izerine yerlestirilen kolay anlasilir
bir ifadeyi icermektedir. Bu, kartpostalin arkasinda
konunun daha ayrintili olarak ele alindidi ikinci bir
bilgi katmani ile birlestirilmistir.

Bu, hem eski tarzda kartpostal olarak, hem de ayni
zamanda tweet ve instagram paylasimlar veya
projedeki halka agik sunumlar igin kullanilan bir
dizi gorinti/metin kombinasyonuyla sonuglandi.
Bunun arkasindaki neden, proje raporunun oldukca
soyut (konuyu bilmeyenler icin oldukga sifreli) ige-
rigini yaymak, ‘demokratiklestirmek’ ve herkes igin
anlasilabilir ve gekici hale getirmektir.



TESTING THE PROPOSED BICYCLE-FRIENDLY ROAD PROFILE!
Onerilen bisiklet dostu yolun test edilmesi!

Existing situation - Istasyon Caddesi Guney Aksi
Meveut durum - Istasyon Caddesi Giiney Aksi

E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a hetter city

ARTGINEERING

NOVUSENS

SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu 15/26
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The basics of the inclusive bicycle master plan for Luleburgaz
Lileburgaz'a yonelik kapsayici bisiklet master planin temel prensipleri

Photo/ Fotograf: Artgineering

3, Liileburgaz bisiklete biniyor
(&b Cycling for a hetter city
ARTGINEERING
NOVUSENS
SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu
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The basics of the inclusive bicycle master plan for Luleburgaz
Lileburgaz'a yonelik kapsayici bisiklet master planin temel prensipleri

Photo/ Fotograf: Artgineering

5 Liileburgaz bisiklete biniyor
C&b Cycling for a hetter city
ARTGINEERING
NOVUSENS

SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu
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Park yerlerini sin

- 1

"'-RES'T-RICT CAR PARKING!
irlayin!

The basics of the inclusive bicycle master plan for Luleburgaz
Lileburgaz'a yonelik kapsayici bisiklet master planin temel prensipleri

Photo/ Fotograf: Artgineering

b Liileburgaz hisiklete biniyor
&‘) Cycling for a hetter city

ARTGINEERING

NOVUSENS

SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu
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The basics of the inclusive bicycle master plan for Luleburgaz
Lileburgaz'a yonelik kapsayici bisiklet master planin temel prensipleri

Photo/ Fotograf: Artgineering

5 Liileburgaz bisiklete biniyor
&b Cycling for a hetter city
ARTGINEERING
NOVUSENS

SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu
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The basics of the inclusive bicycle master plan for Luleburgaz
Lileburgaz'a yonelik kapsayici bisiklet master planin temel prensipleri

Photo/ Fotograf: Artgineering

3, Liileburgaz bisiklete biniyor
&‘) Cycling for a hetter city
ARTGINEERING
NOVUSENS
SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu
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REGULATIONS (SIGNS) AND SPACE (DESIGN) MATCH!
Kiratta (iaretlemeler) ile aIanIalll (tasarim) uyumlu yapin! -

| i
Lo i

The basics of the inclusive bicycle master plan for Luleburgaz
Lileburgaz'a yonelik kapsayici bisiklet master planin temel prensipleri

Photo/ Fotograf: Artgineering

b Liileburgaz hisiklete biniyor
&b Cycling for a hetter city

ARTGINEERING

NOVUSENS

SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu 7/26
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FOR WHOM ONE SHOULD DESIGN CYCLE INFRASTRUCTURE?
Bir bisiklet altyapisi kimin icin tasarlanmalidir?

60%

33%

6,5%

0,5%

According to Roger Geller, bicycle coordi- ABDm 1 Portland sehrinde \ S
nator for the city of Portland, USA, there
are four types of cyclists: the ‘interested

but concerned’, the ‘no way, no how’,

‘enthused and confident’ and the ‘strong  kendine gu
and fearless’. When designing bicycle in-
frastructure, one should not (only) focus
on the people already cycling, but also on
the ones who do not cycle yet. Hence the
‘interested but concerned’ is the primary
target group that has to be addressed
and provided with adequate bicycle infra-
structure. The ‘enthused and confident’
and the ‘strong and fearless’ who cycle al-
ready or the ‘no way, no how’ that are diffi-  olmaz’ grubu ikinci s

I nterested but concerned”
“llgili ama endiseli”

“No way. No how.”
“Kesinlikle hayir”

“Enthused and confident”
“Heyecanl ve kendine glivenen”

“Strong and fearless.”
“Guglu ve korkusuz”

the

B\S\k\e! d“dd Is!

s\k\" e mmm—‘eh\erd de o
Dolayisiyla \q\ ama endige

nli ve kendine giv
ren "gliclu v

irada gelmelidir.

cult to get out of their cars come second.

Four Types of Transportation Cyclists in Portland

By Proparton of Populason

ce: Roger Geller,
fice of Transportation, Four Ty
Kaynak: Portland'taki dort tdr ulagim bi

o

rdinator, Portland Of-
of Cyclists

sikletgis

S Liileburgaz hisiklete biniyor

@?D Cycling for a hetter city

ARTGINEERING

NOVUSENS

SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu
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WHAT TYPE OF CYCLE INFRASTRUCTURES ONE SHOULD DESIGN?
Ne tiir bir bisiklet altyapisi tasarlanmali?

Sharrows
Paylagimli serit
LTS 4

e
)
)
D

Different types of cyclists require different
types of infrastructure to experience a safe,
comfortable and stress-free ride. Level of
Traffic Stress (LTS) is a rating given to a
road segment or crossing indicating the
traffic stress that it imposes on cyclists.
LTS 1: Robust separation from all except low
speed, low volume traffic. Simple crossings.
Suitable for children.

LTS 2: Cyclists have their own place to ride
that keeps them from having to interact with
traffic except at formal crossings. Physical
separation from higher speed and multilane
traffic. Crossings that are easy for an adult
to negotiate. A level of traffic stress that
people classified as ‘interested but con-
cerned’ can tolerate.

LTS 3: Involves interaction with moderate
speed or multilane traffic or close proxi-
mity to higher speed traffic. A level of traf-
fic stress acceptable to those classified as
‘enthused and confident'.

LTS 4: Involves interaction with higher speed
traffic or close proximity to high speed traf-
fic. Alevel of stress acceptable only to those
classified as ‘strong and fearless’.

5 Liileburgaz bisiklete hiniyor
&‘) Cycling for a better city
ARTGINEERING
NOVUSENS

N
SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu
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Striped bike lane
Gizgili bisiklet seridi
LTS3 LTS 2

- 2
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Trafik Stres Dizeyi (| bir yol segmen-
tine veya kavsaga verilen ve bisikletlilere
uygu trafik st ni gosteren bir derece-
lendirr I
LTS 1: Dustik hizh ve dustik hacimli trafikten
keskin bir sekilde ayirma. Basit gegisler, Gocu-
Klar igin uygun.

LTS 2: Bisikletliler, resmi gegisler diginda
trafikle  etkilesime  girmek  zorunda
kalmamalari igin kendi stirlis yerlerine sahip-
tir. Yiksek hizh ve gok seritli trafikten fiziksel
ayirma. Bir yetigkinin Ustesinden gelebilect
kolay gegisler. “ligili ama endise d
olarak siniflandinlan insanlann misamaha
edebilecedi bir trafik stres diizeyi

LTS 3: veya daha yiksek hizl
trafige yakin, ok seritli trafikle etkilesimi
igerir. "Heyecanli ve kendine giivenen" olarak
nlar igin kabul edilebilir bir trafik

stres du
LTS 4 Daha yiksek hiza sahip trafikle
ile etkilesim ya da yiksek hizli trafige
yakinhgi igerir. “Gigli ve korkusuz' olarak
Sir inlan kullanicilar igin kabul edilebilir
bir trafik stres diizeyi

Peter Furth, Northeastern Universitesi Ingaat
Mihendisligi Profesori, Boston, Massachu-
setts

Sou Peter Furth, Professor of Civil Engi-
neering at Northeastern University, Boston,
Massachusetts
Kaynak: Peter Furth, Northeastern Universi-
tesi Ingaat Mihendisligi Profesori, Boston,
Massachusetts

Protected bike lane
Korumali bisiklet seridi

Separated bike lane
Ayrilmig bisiklet seridi
S

LTs1
-
-
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SEPARATE MODES OF TRANSPORT ACCORDING TO:
Asagidakilere gore ayristiriimis yollar:

WEIGHT
Agirhk

DIRECTION
Yon

SPEED
Hiz

The question of whether different modes of transport
can be combined or should be separated can be ans-
wered by applying common sense. Mixing different
modes of transport in the same road space will only
work if there are no major differences in weight, direc-
tion and speed. For example, heavy trucks and child-
ren on bicycles do not coexist well in the same narrow
road profile. Cycling on or directly next to a road where
cars can travel at 50km/h or faster is not safe. And,
except at low speeds, traffic coming in opposite direc-
tions should be kept apart.

5 Liileburgaz bisiklete biniyor
Cycling for a better city

ARTGINEERING

NOVUSENS

SUSTAINBALE SOLUTIONS
CREATIVE INDUSTRIES FUNDS

www.artgineering.eu 10/26

198



7 D= KT Y NN NG 7T ] El
§ OFFER SPECIFIC QQRRIEURS FOR [:ARSV, PUBLIC TngORT |
< AND CYCLING! NN NN B |y

= Arabalar, toplu tagima ve bisikletler igin 6zel koridorlar sunun! [
L ‘ SN N\

SR EE S NS

SN SEri ]
P S NN

SE=t = S %%Z;

In most existing cities, there is si
space available to meet the needs of all modes of
transport in all streets at the same time. It is therefore
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Liileburgaz bisiklete hiniyor
Cycling for a hetter city
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WHAT A FORMER URBAN HIGHWAY COULD LOOK LIKE IN THE FUTURE
Gelecekte eski bir kentsel otoyol nasil goriinebilir

—
5m
Existing situation - D-100 Karayolu- Murat Hiidavendigar Caddesi
Meveut durum - D-100 Karayolu- Murat Hlidavendigar Caddesi
E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a better city

ARTGINEERING
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CREATIVE INDUSTRIES FUNDS
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WHAT A LARGE MAIN ROAD COULD LOOK LIKE

Genis bir ana yol nasil goriinebilir

N

i
5m 26m, 25m, 25m, 3m 3m ,25m, 25m, 26m 5m

21,2m

Existing situation - Istasyon Caddesi Guney Aksi
Meveut durum - Istasyon Caddesi Giiney Aksi

E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a better city

ARTGINEERING
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WHAT A NARROW MAIN ROAD COULD LOOK LIKE
Dar bir ana yol nasil goriinebilir

~
N

. AT

2,5m,2,5m 2,5m _ 3,5m 35m ,25m, 2,5m
19,4m

Existing situation - Istasyon Caddesi Guney Aksi
Meveut durum - Istasyon Caddesi Giiney Aksi

E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a better city

ARTGINEERING
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WHAT A NEIGHBOURHOOD ROAD COULD LOOK LIKE
Bir mahalle yolu nasil goriinebilir

Existing situation - ibrahim Gergek Caddesi
Meveut durum - Ibrahim Gergek Caddesi

E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a better city

ARTGINEERING
NOVUSENS
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HOW TO ORGANISE DELIVERIES IN THE PEDESTRIAN AREA
Yaya bolgesinde teslimatlar nasil organize edilir

T~

25m 17m 35m 2m 1,7m 3,1m
14,5m

Existing situation - istanbul Caddesi
Meveut durum - Istanbul Caddesi

E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a better city
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HOW THE DUTCH
WOULD DESIGN AN
INTERSECTION

Hollandallar bir
kavsagi nasil
tasarlar

i ) 8. C )

L

This postcard shows some basic design princi-
ples from the Netherlands for the design of safe
and stress-free crossings. The four most important
elements are protective islands, waiting areas for
cyclists, shifting the location of the cycle paths and
advanced stop lines.

Bu kartpostalda giivenli ve stressiz gegislerin tasarimi
icin Hollanda'dan bazi temel tasanim ilkeleri goste-
rilmektedir. En 6nemli dort unsur koruyucu refijler,
bisikletliler igin bekleme alanlari, bisiklet yollarinin
kaydirimasi ve geligmis durma hatlaridir.

Source/ Kaynak: ADFC “So geht Verkehrswende’, 2018

Liileburgaz bisiklete hiniyor
Cycling for a hetter city
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1. PROTECTIVE ISLANDS
Koruyucu refiijler

1. Protective islands

A typical element of Dutch crossings are crescent-
shaped traffic islands, so-called protective islands.
These islands have a small radius and thus reduce the
speed at which motor vehicles approach them. They
can be driven over by trucks as they require larger tur-
ning circles. Protective islands mark a clear boundary
between ised traffic and pedestri; and cy-
clists. They thus ensure that people who cycle or walk
feel safe and are clearly visible.

Hollanda kavsaklarinin tipik bir unsuru, koruyucu refij-
ler olarak adlandirilan hilal seklinde trafik refdijleridir. Bu
refujler kiigik bir yarigapa sahiptir ve bu nedenle motor-
lu tagitlanin yaklasma hizini azaltir. Daha biiyik donus
vyarigaplari gerektirdiklerinden kamyonlar tzerlerinden
gegebilirler. Koruyucu refijler motorlu trafik ile yayalar
ve bisikletliler arasinda agik bir sinir olugturmaktadir.
Boylece bisiklete binen veya ydriiyen insanlarin kendi-
lerini gtivende hissetmelerini ve kolay bir sekilde fark
edilmelerini saglarlar.

Source/ Kaynak: ADFC “So geht Verkehrswende’, 2018

Liileburgaz bisiklete hiniyor
Cycling for a hetter city
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2. Waiting areas
The protective islands automatically create waiting
areas in which cyclists can line up when the traffic
lights are on red, while not obstructing cycle traffic
crossing behind.

Koruyucu refiijler otomatik olarak, trafik 1igi kirmizi
oldugunda bisikletlilerin siraya girebilecegi ve arkadan
gegen bisiklet trafigini engellemeyen bekleme alanlar
yaratir.

Source/ Kaynak: ADFC “So geht Verkehrswende”, 2018

Liileburgaz bisiklete hiniyor
Cycling for a hetter city
ARTGINEERING
NOVUSENS
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CREATIVE INDUSTRIES FUNDS
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3. Shifting the cycle path

A slight shift in the axis of the cycle paths creates a
waiting area for motor vehicles and ensures that mo-
torists can concentrate on one thing at a time: first
turning around the corner, then locating the cyclists
approaching the crossing. As motor vehicles are po-
sitioned at a right angle to approaching cyclists, they
can spot them more easily in their field of vision and
the ‘blind spot’ is minimised. Consistently keeping cy-
clists at a distance from car traffic reduces the risk
of collisions and the stress level to which cyclists are
exposed.

Bisiklet yollarinin ekseninde hafif bir kaydirma motorlu
tasitlar igin bir bekleme alani yaratir ve surtctlerin ayni
anda tek bir seye konsantre olmasini saglar: 6ncelikle
koseyi donmek ve ardindan kavsaga yaklasan bisikletli-
leri fark etmek. Motorlu tagitlar yaklasan bisikletlilere dik
bir agiyla konumlandirildiklarindan, géris alanlarinda
daha kolay tespit edebilirler ve boylece “kor nokta” mini-
mize edilir. Bisiklet sirticlerini arag trafiginden strekli
olarak belli bir mesafede tutmak, garpigma riskini ve
bisikletlilerin maruz kaldigi stres seviyesini azaltir.

Source/ Kaynak: ADFC “So geht Verkehrswende’, 2018

Liileburgaz bisiklete hiniyor
(&b Cycling for a hetter city
ARTGINEERING
NOVUSENS
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CREATIVE INDUSTRIES FUNDS
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3. SHIFTING THE CYCLE PATH
Bisiklet Yolunun Kaydiriimasi
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Hinlin

1

BEPE

4. ADVANCED STOP LINES
Geligmis durma hatlari

4. Advanced stop lines.

Consistently guiding cyclists to the side of the road
automatically creates advanced stop lines for bicycle
traffic, which helps to ensure that cyclists are more
visible. In the best-case scenario, these stop lines
ensure that the intersection is clear when the vehicle
arrives as the cyclists are given a head start due to the
advanced stop line.

4. Geligmis Durma Hatlari

Bisikletlilerin strekli olarak yolun kenarina yonlendiril-
mesi, bisiklet trafigi igin otomatik olarak geligmis durma
hatlari olusturur ve bu da bisikletgilerin daha iyi goril-
mesine yardimer olur. En iyi durumda, bu hatlar bisikletli-
lere dncelik sagladigindan arag geldiginde kavsagin bog
olmasini saglarlar.

Source/ Kaynak: ADFC “So geht Verkehrswende’, 2018

Liileburgaz bisiklete hiniyor
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— N
W@N_ INTERSECTION WJTH AN URBAN HIGHWAY COULD LOOK LIKE

~Kentsel bir otoyol ile kesisen lga\ﬁﬁ( nasil gériinebilir
= IS

Existing situation - Luleburgaz Terminal Junction - Is-
tiklal Caddesi / Murat Hiidavendigar Caddesi

Meveut durum - Lileburgaz Terminal Kavsag -Istiklal
Caddesi / Murat Hiidavendigar Caddesi

5 Liileburgaz bisiklete biniyor
Cycling for a better city
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WHAT AN INTERSECTION IN THE PER1PHER COULD LUOK LIKE
Merkezm dis smlrlnda b|r kaVsak:nas gorUneb|I|r

~___ '\Q\

Existing situation - Futbol Akademisi (LYFA) Onii-
istasyon Caddesi ve Millet Caddesi Kesisimi

Meveut durum -Futbol Akademisi (LYFA) Oni-Istasyon
Caddesi ve Millet Caddesi Kesigimi

E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a better city
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WHAT A NEW ROUNDABOUT IN THE PERIFERY COULD LO!]JHZI/KE ™. 4
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Existing situation -Toki Bolgesi- Millet Caddesi ve
Hiikiimet Caddesi kesigimi
Meveut durum -Toki Bolgesi- Millet Caddesi ve Hiikimet
Caddesi kesigim
E Liileburgaz hisiklete biniyor
Cycling for a better city
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Durak Mahallesi- istasyon Caddesi-Demir Hatti Cad-

desi kesisimi
Mevcut durum -Durak Mahallesi- Istasyon Caddesi-
Demir Hatt kesisimi
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Yazarlar hakkinda

Artgineering, kentsel planlama ve hareketlilik ara-
sindaki sinirda bir arastirma ve tasarim ofisidir.
Ofis, bisiklet altyapisinin rolline 6zel 6nem vererek
karmasik kentsel kosullar igin stratejiler gelistirir
ve uygular. Artgineering altyapi, peyzaj ve kentsel
gelisim arasindaki iliskiyi yeniden yorumlamakta-
dir. Ofis, mevcut bolgesel gergeklerin gdzlemlerin-
den baslayarak, alanlarin mekansal, sosyal ve kiil-
tirel dretimini arastirirken, paydaslarin katihmi ve
birlikte yaratma yoluyla tasarimlarin iletisimini de
ele almaktadir: yaraticilik ve teknolojinin bir araya
geldigi butiinsel bir yaklasim, art -gineering.

Artgineering son zamanlarda bisiklet kullanmanin
sadece bir ulasim modu degil, bir biitiin olarak seh-
ri iyilestirmek igin gu¢li bir arag oldugu bir dizi ka-
musal alan hayata gegirdi. Artgineering ortaklar,
kentsel planlama ve hareketlilik ile ilgili konularda
diizenli olarak arastirma yapiyor ve yayinhyorlar:
“Bisiklet Altyapisi”, bisiklet yollarinin potansiyelini
tam olarak nasil kesfedeceginize dair ilham verici
bir el kitabi; Hollanda Altyapi ve Gevre Bakanhgi
tarafindan yaptirilan “Fietsland” politika galisma-
sI; Hollanda devlet danigmani tarafindan fonlanan
‘Daha cok bisiklet-daha iyi sehirler’ tasarim-arastir-
masi projesi; ve son olarak, trafik alanlarinin doni-
stmdi igin bir el kitabi olan “Trafik Alani Kamusal
Alandir”.

Stefan Bendiks bir mimar ve sehir plancisidir. Avru-
pa’daki gesitli kurumlarda kentsel planlama ve ha-
reketlilik Gzerine dersler vermektedir. 2013/2014'te
Viyana Giizel Sanatlar Akademisi'nde akademis-
yen olarak galisti. Stefan Bendiks, Hollanda Bisik-
let Elgiligi'nin (DCE) Uyesi ve uzmanidir. Digerleri-
nin yani sira Groningen sehrine kentin yeni bisiklet
stratejisi hakkinda danigmanhk yapmistir.

Artgineering
Stefan Bendiks, Clément Gay
www.artgineering.eu

Sustainable Solutions, gelismis ve gelismekte olan
tilkelerde siirdirilebilir hareketliligi, temiz enerjiyi
ve kentsel gelismeyi kolaylastiran uluslararasi bir
kurulusu olup, dnceligi yerel toplum lzerinde giicli
ve olumlu etkisi olan projelerdir.

Gelismis ve gelismekte olan Ulkelerde/bolgelerde
- kelimenin tam anlamiyla ve mecazi olarak - kaza-
nilacak bir diinya var. Yerel ortaklarla bilgi paylasa-
rak, karbon emisyonlarinin azaltiimasi ve hava ka-
litesinin, erisilebilirligin ve genel yasam kalitesinin
iyilestirilmesinde 6nemli ilerlemeler kaydedilebilir.
Yerel halk daha iyi saglik ve sosyal katilim yoluyla
faydalar saglayacaktir. Ancak bu degisikliklerin de
kiiresel bir etkisi olacaktir. Bilgi ve birikimimizi pay-
lagsmak, bati diinyasi igin hem bir firsat hem de bir
sorumluluktur.

Sustainable Solutions, bir projenin tim asama-
larinda bir ortak olarak hareket etmektedir: prob-
lem analizinden ¢ézim gelistirmeye, uygulamaya
kadar. Biylik sehirlerde sirdiriilebilir hareketlilik
alaninda, kamu kurumlari, belediyeler gibi birbirini
tamamlayan Hollandali ve uluslararasi ortaklarla
aktif olarak igbirligi yapmak istiyoruz. Donanim
(altyapi), yazihm (sosyal ve kiiltiirel) ve orgwa-
re (yonetimsel-organizasyonel) 6gelerini igeren
entegre stratejiler gelistiren ve bir ulasim modu
olarak bisiklete odaklanan bir kurulusuz. Ozellikle,
kapasite gelistirme yaklasimi ile bilgi ve deneyim
aktarimini hedeflemekteyiz.

Sustainable Solutions
Dirk de Jager
www.sustainable-solutions.nl



Novusens inovasyon ve Girisimcilik Enstitiisii,
merkezi Ankara’da olan, yiiksek teknolojilerdeki
inovasyon politikalarini ve stratejilerini tasarlayan
ve uygulayan, teknolojinin ilerlemesine katkida
bulunmaya galisan , ekonomik biyimeyi artirmak
icin yeni firsatlar yaratma odakli, yagsam kalitesini
artirmak igin gelecegi sekillendirecek inovatif mo-
deller tizerinde galisan bir “Think Tank” organizas-
yonudur.

2009 tarihine kurulan Novusens, “igbirligi” ve “is
Ortakhgr” felsefesine inanan, gerek PPP (Kamu
Ozel Sektor isbirligi), gerekse diger metodlarla ig
gelistirme ve uygulama prensibini benimsemistir.
is ortaklarinin , sunduklari hizmetlerin kalitesi ve
icerigi kapsamindaki performansini dikkate alarak,
nicelik yerine nitelik anlayisini uygulamis ve bu
yaklasimiyla 6zgiin, kaliteli hizmet portféyiini zen-
gilestirmeye devam etmektedir. Aragtirma alanlari,
temelde “Bilim, Teknoloji ve Tasarim” odakli “Tek-
noloji ve Sosyal inovasyon”dur.

Novusens, kurulusu sirasinda, gerek Tirkiye'de,
gerekse uluslararasi pazarlarda pekgok potansiyel
is ortaginin dikkatini ¢cekmistir. Misterilerine ve
paydaslarina, odaklandigi endistrilerde (Bilgi ve
iletisim Teknolojileri, Enerji, Egitim, Saglik, Savun-
ma Sanayi, Tarim ve Yaratici Endustriler) zengin
servisler sunabilmek amaciyla , stratejik is ortak-
larinin sayisini giderek artirmaktadir.

Novusens, insanlarin yasam kalitesini artirabil-
mek igin, yiiksek profilli deneyimli ekibi ile, gerek
Tiirkiye'de gerekse diger (lkelerde “Ornek Uygula-
malar” tasarlayip, uygulayarak, gerek kisa dénem
icin, gerekse uzun dénemde, gelecegi sekillendir-
mek igin ve gereken donilisim igin stratejiler ile
politikalar gelistirmekte ve egitimler vermektedir.

NOVUSENS
Berrin Benli, Melih Gezer
www.novusens.com
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Calistay Katilimcilari

AD-SOYAD

Murat GERENLI
Gokhan Kaya ATAY
Emin HALEBAK
Deniz SAHIN
Hiiseyin KIRCIOGLU
Darcan YILMAZOGLU
Fikri SENTURK

Raif BIYIKTAS

ipek NiZAMOGULLARI
Seda KAPLAN

Seden OZEN ERGIN
Zeynep TUFEKGIOGLU
Yasemin YILMAZ DENiZ
Burcu BAGCI UGAR
Alper DINGER

Seniz GEDEMEN
ismet ALTAY SUPURGECI
Sevil 0ZGUR KIRKIL
Rasim ASLAN
Kevser O0ZKAN
Nermin ADAK
Mehmet IBRIKGI
Ahmet Cem SAIN
Samet SERVET
Reside CANDAN
ibrahim ZENGIN
Biilent ONDER
Tuncay USTUN
Yildiray GETIN

Umut ODER

Ahmet ERSOZ
Seckin UZEL

Tuncer GEYIK
Mehmet BUTUNER
Nuri BILGIN

Girkan ONBASI
Atalay BULUT
Haydar EREN
Mehmet BALTA
Erdem SERT

Ertan ULAS

KURUM

Liileburgaz Belediyesi, Bagkan

Liileburgaz Belediyesi, Bagskan Yardimcisi
Liileburgaz Belediyesi, Eski Baskan
Liileburgaz Belediyesi, Meclis Uyesi
Liileburgaz Belediyesi, Meclis Uyesi
Liileburgaz Belediyesi, Meclis Uyesi
Liileburgaz Belediyesi, Meclis Uyesi
Liileburgaz Belediyesi, Zabita Miidiiri
Liileburgaz Belediyesi, Zabita Midirligu
Liileburgaz Belediyesi, Proje Koordinatori
Liileburgaz Belediyesi, Proje Koordinatori
Liileburgaz Belediyesi, Endistri Miihendisi
Liileburgaz Belediyesi, Sehir Plancisi
Liileburgaz Belediyesi, Mimar

Liileburgaz Belediyesi, Harita Teknikeri
Liileburgaz Belediyesi, Tesisler Mudurltigu
Liileburgaz Belediyesi, Rekreasyon Uzmani
Liileburgaz Belediyesi, Plan Proje Mid.
Liileburgaz Belediyesi, Bagkan Yardimcisi
Liileburgaz Belediyesi, Bagskan Yardimcisi
Liileburgaz Belediyesi, Plan Proje Mid.
Liileburgaz Belediyesi, insaat Teknikeri
Liileburgaz Belediyesi, Memur

Liileburgaz Belediyesi, Tesisler Mudir V.
Liileburgaz Belediyesi, Kiiltiir ve Sosyal isler Md. V.
Liileburgaz Belediyesi, Bilgi islem Md. V.
Liileburgaz Kent Konseyi, Baskan

Sofdrler ve Otomobilciler Odasi

Sofdrler ve Otomobilciler Odasi

Sehir ici Toplu Tagima Kooperatifi, YKU

Sehir igi Toplu Tagima Kooperatifi, YKU

Sehir ici Toplu Tagima Kooperatifi, YKU
Taksiciler Yardimlagsma ve Dayanigsma Dernegi
Taksiciler Yardimlagsma ve Dayanisma Dernegi
inci Kooperatifi Bagkanhg

inci Kooperatifi Bagkanhg

Karayollari 1. Bolge Miidiirliigu Lileburgaz 11. Sube Sefligi
Karayollari 1. Bolge Miidiirligi Lileburgaz 11. Sube Sefligi
ilge Trafik Biiro Amirligi

llge Saglik Miidiirliigii

ilge Saglik Miidiirligii



Mustafa YUCEL BILGIG
Yiiksel KERIM YAZIR
Umut PEHLIVAN
Kerim GOZTEPE
Mehmet MUTLU
Melih BERKER

Simge Merve VIT
ilkin ESERGUN

Murat GAGLAYAN
Alperen OZDEMIR
Metin ER

Recep ACIBUCA

Ali Oguz HAN

Rasim ISLEK

inang ZORLU TUNA
Ozlem DULGER
Buket OVUNBAY

Atif ARAL

Sinan UYSAL

Ahmet TANGUL
Aysegiil TOKKAN
Murat OVUNBAY
Gonca GUN

Numan CUGUS
Gokhan GEYIK
Ogulcan YORULMAZ
Ozgiin KOYUN

ilhan KORKMAZ
Erdem Hilmi KUGUKKOSE
Kadircan KIZILASLAN
Melih TABAKOZ

Esra OZUBIR

Kivang YILDIZ

Biilent KAPLAN
Ozlem Burgucu BAKIR

ilge Milli Egitim Miidiirliigi, Sube Miidri

Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi, Bagkan
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Lileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Lileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Lileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Liileburgaz Temsilciligi
Hedef Doga Sporlari Grubu-Bisikletliler Dernegi Lileburgaz Temsilciligi
LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi, Bagkan
LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

LUBIDER Liileburgaz Motosiklet ve Bisiklet Kulubii Dernegi

Startup Trakya Kurucusu

K2Labs-Kurucu Ortak&Yazilim Gelistirici

K2Labs-Kurucu Ortak&Yazilim Gelistirici

K2Labs-Kurucu Ortak&Yazilim Gelistirici

Ticari Kurucu&Yazilim Gelistirici

Utophiatech Kurucu

Mimart 1984 Mimarlik

Manu Mimarlik

ERH Mihendislik

Gizgi Miihendislik, ingaat Miihendisi

Siislu Kadinlar Bisiklet Turu

Calisma Hakkinda Proje Destegi

Bu yayin, Hollanda'nin Yaratici Endistriler Fonu'nun Aksi belirtilmedikge tim illiistrasyonlar ve fotog-
finansal destegiyle hazirlanmistir. raflar Artgineering'in tarafindan saglanmistir.

www.stimuleringsfonds.nl

www.artgineering.eu

https://stimuleringsfonds.nl/en/
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